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Dot. zdarzenia nr: 530/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Sekretarz KOmisji.....oovieeieiiitii e, KACZYNSKA Agata
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiii e, FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiiiiiiiei e, KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiii i, MAKOWSKI Tomasz
(072 ()1 1) 9 Q) 111 1) | PSP TARGALSKI Waldemar

W dniu 07 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Cessna 177RG, ktore miato miejsce 16 lipca 2009 r. podczas ladowania na lotnisku
Warszawa-Babice [EPBC]. Dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych w zgtoszeniu zdarzenia.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu w sktadzie pilot-instruktor i uczen-pilot wykonywata lot szkolny w ramach
przeszkalania ucznia-pilota na nowy typ samolotu. W rejonie Modlina, po zmniejszeniu
predkosci 1 wypuszczeniu ,,matych” klap oraz podwozia zatoga stwierdzita, iz nie zapalita si¢
lampka sygnalizujagca wypuszczenie i1 zablokowanie podwozia. Sprawdzono zaréwke lampki
sygnalizacyjnej — okazata si¢ dobra. Proby chowania i ponownego wypuszczania podwozia
powtorzono kilkakrotnie (lacznie z manewrem ,,dynamicznego wspomagania” wypuszczania
podwozia). Przeprowadzono procedur¢ awaryjnego wypuszczania podwozia, w trakcie ktorej
stwierdzono, ze liczba ruchow reczng pompka awaryjnego wypuszczania podwozia znacznie
(2-3-krotnie) przekroczyta liczbe podawana w Instrukcji Uzytkowania w Locie. Lampka
sygnalizacji potozenia podwozia nadal nie $wiecita. Wykonano powrot nad lotnisko Warszawa-
Babice informujac o zaistniatej sytuacji Babice-Radio oraz Babice-Informacja, gdyz w tym
czasie loty odbywal Aeroklub Warszawski. Wykonano niski przelot nad ,kwadratem” —
kierujacy lotami instruktor stwierdzil, ze podwozie wyglada na prawidlowo wypuszczone.
W trakcie kolejnego kregu zwigzanego z procedura prawidlowego podejscia do ladowania
kontynuowano zwigkszanie ci$nienia w instalacji awaryjnego wypuszczania podwozia przy
uzyciu pompki recznej. W efekcie uzyskano zaswiecenie lampki sygnalizacyjnej 1 (jak si¢
okazato) prawidtowe wypuszczenie i zablokowanie podwozia. Ladowanie wykonano na trawie
z klapami wychylonymi na maksymalny kat i przy minimalnej predkosci. Ladowanie
I kotowanie do hangaru odbylo si¢ bez przeszkod.
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Informacja dodatkowa: Ten sam samolot na tym samym lotnisku miat juz podobne zdarzenie
(381/07), ktorego przyczynami byly awaria elektrycznego przelgcznika chowania
i wypuszczania podwozia w trybie normalnym, spowodowana wypaleniem stykéow w wyniku
zuzycia eksploatacyjnego oraz spadek sprawnosci pompki hydraulicznej wskutek degradacji

wlasciwosci technicznych, spowodowanej czasem jej eksploataciji.
Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Przyczyny nie zadzialania elektrycznego systemu wypuszczania podwozia nie ustalono.

2. Przyczyng trudno$ci w awaryjnym wypuszczeniu podwozia byl spadek sprawnos$ci pompki
hydraulicznej wskutek degradacji wlasciwosci technicznych, spowodowanej czasem jej
eksploatacji.

Komisja sformulowata nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa dla Uzytkownika
samolotu*:

1) Wobec zaawansowanego wieku samolotu wykonywaé¢ na nim dodatkowe sprawdzenie
elektrycznej instalacji chowania i wypuszczania podwozia oraz awaryjnej instalacji
wypuszczania podwozia co 100 godzin lotu, wraz z pelng proba funkcjonalna.

2) Dokona¢ przegladu hydraulicznej instalacji awaryjnego wypuszczania podwozia, wymieni¢
reczng pompke hydrauliczng i te elementy ukladu, ktore wykazuja objawy degradacji
spowodowanej czasem eksploatacji.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na uchwale

* - zgodnie z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw
i incydentdéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L
z2010r., nr 295 poz. 35) w przeciagu 90 dni od dnia otrzymania niniejszego dokumentu nalezy przesta¢ do
Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych informacje o dzialaniach, ktére podjat Iub ktoérych podjecie
rozwaza, oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dziatan nie
podjeto — 0 przyczynach ich niepodjecia.
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