MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIE]

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 920/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Jacek JAWORSKI
Z-ca przewodniczacego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek ROZYNSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar TARGALSKI
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
W dniu 27 czerwca 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione

przez Classen Pol S. A. wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Piper
Malibu Mirage PA-46-530P o znakach rozpoznawczych SP-CLS, ktére wydarzyto si¢ w dniu 25
pazdziernika 2009 roku po starcie z lotniska Olbia Costa Smeralda (LIEO), w fazie wznoszenia, na
wschodnim trawersie miejscowos$ci Bastia (Korsyka).

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Przeglad przedlotowy oraz préba silnika nie wykazaty nieprawidtowosci. W trakcie
wznoszenia, 32 minuty po starcie z lotniska Olbia Costa Smeralda (LIEO), po zredukowaniu mocy i
ustawieniu parametréw do wznoszenia, na wysokosci ok. 14.000 stop pilot zauwazyt alarm podany
na MFD (Multi Function Display, wyswietlacz wielofunkcyjny) informujacy o braku wskazan
parametrow silnika. Zesp6t napedowy pracowal poprawnie. System informowal o bledzie
komunikacji modutu przyrzadéw silnikowych. Pilot zmniejszyl tempo wznoszenia i minimalnie
zredukowal moc kontrolujac predkos¢. Pilot wybral lotnisko Bastia Poretta (LFKB), jako
najdogodniejsze do ladowania i poinformowat stuzby Kontroli Ruchu Lotniczego o problemie
i koniecznosci zmiany trasy. Samolot caly czas pozostawal poprawny pilotazowo, a zespoi
napg¢dowy pracowal prawidtowo. Po uzyskaniu zgody samolot wyladowat na pasie 34.

Po wyladowaniu pilot skontaktowal si¢ z Organizacja Zarzadzajaca Ciagla Zdatnoscia do
Lotu i mechanikami firmy obstugujacej samolot, skad uzyskat informacje, ze problem jest znany —
znikaja wskazania silnikowe na wys$wietlaczu ale nie ma to wplywu na dzialanie zespotu
napgdowego. Sa prowadzone prace nad rozwiazaniem problemu. Do momentu opracowania
docelowego rozwiazania problem znikajacych wskazan parametréw silnikowych mozna rozwiazac
poprzez reset systemu. Ponowne uruchomienie silnika powoduje reset systemu, co przywraca
wskazania na wyswietlaczu.

Pilot, po uruchomieniu silnika, wykonat jego prob¢ — parametry silnikowe byly prawidtowe
a wyswietlacz pokazywatl wszystkie parametry silnikowe.

Po ok. 1 godzinie samolot wystartowat i bez probleméw dolecial do lotniska docelowego
(Krakow-Balice).
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Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Przyczyng incydentu lotniczego byto:
Wadliwe dziatanie DAU (Data Acquisition Unit, blok gromadzenia danych).

A takze akceptuje nastgpujace zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Poinformowanie przez pilota wszystkich znanych uzytkownikéw tego samolotu w Polsce
o zaistniatym problemie i sposobie dziatania w przypadku jego zaistnienia.

2. Wydanie przez producenta samolotu dokumentu VSP-205 (Vendor Srevice Publication,
publikacja serwisowa dostawcy), w ktorej proponuje si¢ kupno zmodyfikowanych DAU.

3. Zakup 1 montaz na samolocie Uzytkownika zmodyfikowanego DAU.

Podpisy Komis;ji:

Jacek JAWORSKI: po@is na orygina[é

Dariusz FRATCZAK: Jgodjgig na orygina[e

Edward EOJEK:  podpis na oryginale

Jacek ROZYNSKL:  podpis na_oryginale

Waldemar TARGALSKI: Jgodjgig na orygina[e

Stanistaw ZURKOWSKI: Joodjois na orygina[é
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