PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 29 pazdziernika 2014 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

311/09

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczgce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego
raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadZzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK;

2. Badanie przeprowadzit: zesp6t badawczy PKBWL,

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 24.05.2009 r. godz. 14:38 LMT

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania: lotnisko Poznan Kobylnica (EPPK)

5. Miejsce zdarzenia: Bogucin N 52°26° 11.60>” ; E017° 01’ 41.88"’;

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze: szybowiec SZD-9bis Bocian 1E, SP-2767, wtasciciel statku
powietrznego Aeroklub Ostrowski, uzytkownik Aeroklub Poznanski, nr fabryczny — P-661, rok
produkcji 1974 opis uszkodzen: stopien uszkodzenia — uszkodzeniu ulegta koncéwka prawego
skrzydta wraz z lotka;

7. Typ operacji: hol za samolotem;

8. Faza lotu: wznoszenie po starcie z lotniska;

9.  Warunki lotu: lot wg przepiséw VFR w warunkach VMC, oswietlenie dzienne;

10. Czynniki pogody: bez wptywu na przebieg zdarzenia;

11. Organizator lotow: Aeroklub Poznanski;

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: pilot me¢zczyzna lat 20, licencja PL(G)
z uprawniem do startu za samolotem i wyciggarka, nalot ogolny ok. 207 godz. Pilot posiadat
wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2 bez ograniczen, uprawnienia i kontrole niezb¢dne do

wykonywania lotow.

Dane dotyczgce pilota samolotu holujagcego: m¢zczyzna lat 29, licencja PPL(A), nalot ogélny na
samolotach: 209 godz., nalot na samolocie PZL-104 Wilga: 67 godz. (436 lotow na holowania
szybowcow), nalot w 2009 r. 3 godz. 13 min. Pilot posiadal wazne badania lotniczo-lekarskie

klasy % bez ograniczen, uprawnienia i kontrole niezb¢dne do wykonywania lotow.

13. Obrazenia zatogi: bez obrazen;
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
W dniu 24 maja 2009 roku w Aeroklubie Poznanskim zorganizowano loty szybowcowe przy
uzyciu startu za samolotem holujacym. O godzinie 14:38 czasu lokalnego (LMT), pilot
szybowcowy (wraz z pasazerem) jako pigty w kolejnosci wystartowal za samolotem PZL-104
Wilga 35, o znakach rozpoznawczych SP-AHS, na szybowcu SZD-9bis Bocian 1E z pasa 25
lotniska Poznan Kobylnica (EPPK). Start, rozbieg i przej$cie w faz¢ wznoszenia przebiegaty
bez zadnych probleméw, az do momentu chowania klap przez pilota samolotu. Przy predkosci
115 km/h po schowaniu klap, w trakcie redukcji tadowania i obrotéw, na wysokosci 50 - 60 m
AGL nastgpito wyczepienie liny holowniczej z zaczepu samolotu holujacego. Po wyczepieniu
pilot szybowca zauwazyt znaczne zmniejszenie predkosci lotu do ok. 70 km/h i oddat drazek
zwiekszajac ja do ok. 100 km/h. Po ok. 2-3 sek. wykonat zakrgt w prawo o ok. 100°. Nastepnie,
prawdopodobnie w wyniku btednej oceny wysokosci lotu 1 odlegtosci od lotniska zdecydowat
0 ladowaniu w terenie przygodnym na polu znajdujacym si¢ najblizej za torami kolejowymi.
W tym celu wytracal wysoko$¢ hamulcami aerodynamicznymi oraz wykonujac §lizg na prawe
skrzydlo. W tym momencie pilot ustyszat przez radio instruktora, lecacego samolotem Z-142,
ktory podpowiadat mu aby nie dopuscit do przeciagnigcia szybowca, uspokajal go
| poinformowal, ze za droga tez jest pole. Pilot wyprowadzit szybowiec ze $lizgu nie zamykajac
hamulcow aerodynamicznych. Przeleciat droge lekko ponizej wierzchotkow drzew a zwisajaca
z szybowca lina holownicza zerwala lini¢ niskiego napigcia, znajdujaca si¢ na wysokosci
ok. 8 m. Po przeleceniu drogi powrocit do lotu ze §lizgiem na prawe skrzydto, nastgpnie
wyréwnat lot 1 zmniejszajac predkos¢ na wysokosci ok. 0,5 - 1 m, ze wzgledu na zblizajaca si¢
przeszkode, w celu uniknigcia zderzenia, potozyl koncoéwke prawego skrzydla na ziemi.
Szybowiec bedac czeSciowo w powietrzu wykonat obrot o ok. 150°, przyziemit na koto gtoéwne

1 zatrzymal.
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Pilot zaraz po opuszczeniu kabiny o wiasnych sitach upewnil si¢ czy nic nie stalo si¢

pasazerowi. Obaj nie odniesli obrazen ciata.

Podczas szkolenia szybowcowego przy uzyciu startu za samolotem holujagcym, jednym
z ¢wiczen postepowania w sytuacjach awaryjnych jest przerwany start (wyczepienie liny) na
malej wysokosci. Jezeli pilot szybko zareaguje po zerwaniu lub samoczynnym wyczepieniu
liny to nadmiar energii kinetycznej wynikajacej ze zwigkszonej pre¢dkosci wzdtuz toru lotu oraz
predkosci wznoszenia mozna wykorzysta¢ w celu wykonania zakrgtu o 180° praktycznie bez
straty wysokos$ci lotu. Ze wzgledéw bezpieczenstwa po zerwaniu lub odczepieniu liny od
samolotu holujgcego na matej wysokosci nalezy jak najszybciej wyczepi¢ ling od szybowca,
gdyz stwarza ona istotne zagrozenie w przypadku zaczepienia o przeszkody znajdujace si¢ ha
ziemi.

Po odczepieniu liny od samolotu nastgpito zmniejszenie predkosci szybowca do ok. 70 km/h
czyli o okoto 45 km/h. Zdaniem Komisji jest to znaczne zmniejszenie predkosci. Swiadczy to
0 bardzo powolnej reakcji pilota na zaistnialg sytuacje¢. Nastepnie po zwigkszeniu predkosci do
ok. 100 km/h pilot wykonal zakret w prawo o ok. 100° i niezbyt wilasciwie postanowit
wyladowac¢ w terenie przygodnym znajdujacym si¢ na wprost. Znacznie lepszym rozwigzaniem
byto by wykonanie zakretu o 180° czyli kontynuowanie zakrg¢tu jeszeze o ok. 80°. Nawet
w przypadku, gdyby wysoko$¢ lotu po wykonaniu zakr¢tu zmniejszyta si¢ do 30 m to
szybowiec bylby w stanie przelecie¢ z tylnym wiatrem jeszcze ok. 600 m, co umozliwitoby
dolecenie do potowy dtugosci drogi startowej lotniska w Kobylnicy. Pilot, uzywajac hamulcow
aerodynamicznych oraz wykonujac §lizgi, lecac z bocznym wiatrem, wylagdowal w terenie
przygodnym ok. 440 m od miejsca wykonania zakretu. Zdaniem Komisji ladowanie
szybowcem z niewyczepiong ling w terenie przygodnym bylo bardzo niebezpieczne i tylko
dzieki szczesliwemu zbiegowi okolicznos$ci nie zaplatata si¢ ona o linie napowietrzne i inne

przeszkody, nad ktorymi on przelatywat.

Po zdarzeniu zaczep holowniczy zamontowany na samolocie zostal sprawdzony przez
mechanika. Poza nieznacznym zapiaszczeniem nie stwierdzitl on zadnych nieprawidlowos$ci
W jego dziataniu. Nastgpnie zaczep zostat wybudowany z ptatowca oczyszczony 1 szczegdlowo

sprawdzony. Nie znaleziono zadnych nieprawidtlowosci w jego dziataniu.

Z praktyki lotniczej znane sa przypadki samoczynnego wyczepienia liny holowniczej, kiedy
male oczko zostaje w nieprawidtowy sposdb umieszczone w zaczepie (hak zaczepu czgsciowo
opiera si¢ o kotko) 1 nawet sprawdzenie poprzez szarpanie za ling nie jest w stanie tego wykry¢

bo lina jest stosunkowo mocno trzymana przez hak zaczepu. W takim przypadku zaczep jest
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15.

16.

17.

niedomknigty i wtedy drgania lub lekkie pociggniecie za gatke wyczepiania moze spowodowac

wypadniecie kotka z zaczepu i zwolnienie liny.

W analizowanym przypadku jednak nie mozna jednoznacznie okresli¢ przyczyny zwolnienia

liny z zaczepu samolotu holujacego.

Przyczyna zdarzenia:

Btedne postgpowanie pilota szybowca po zaistnieniu sytuacji awaryjnej polegajace na
niewlasciwym wyborze miejsca do lagdowania po samoczynnym wyczepieniu si¢ liny od
samolotu holujacego.

Nie ustalono przyczyny zwolnienia liny z zaczepu holowniczego samolotu.

Zastosowane $rodki profilaktyczne: nie zastosowano;

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Komisja przypomina, ze zgodnie z dobrg praktyka lotnicza, umiej¢tnosci pilotow
szybowcowych w zakresie postgpowania w sytuacjach awaryjnych powinny by¢ okresowo

sprawdzanie.

Kierujacy Zespolem Badawczym: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Zespotu: dr inz. Michat Cichon

podin s orgginals

(pieczec i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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