MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 170/09

statek powietrzny: balon na ogrzane powietrze;
Cameron TR-70; LY-OCU

2 kwietnia 2009 r. — Michale k/Grudziadza

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiazku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Balon na ogrzane powietrze;

Rodzaj i typ statku powietrznego: Cameron TR-70

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ LY-OCU

Dowddca statku powietrznego: ~ pilot balonu wolnego

Organizator lotow/skokow: Aeroklub Nadwislanski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Nemunacio Oreivu Klubas

Witasciciel statku powietrznego: UAB ,,Jurgena”

Miejsce zdarzenia: ~ Michale k/Grudziadza

Data i czas zdarzenia: 2 kwietnia 2009 r.; 19.32 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 2 kwietnia 2009 r. w okolicach Grudziadza odbywaly si¢ zawody balonowe.
O godzinie 18.03 do lotu wystartowal balon LY-OCU. Po locie trwajacym okoto
30 minut i zrealizowaniu wyznaczonych przez organizatora zawodéw konkurencji,
balon podchodzit do ladowania. Podczas podejscia do ladowania nastapito zderzenie
balonu z linig elektryczna sredniego napigcia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Jacek Jaworski -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Niedostateczna obserwacja toru lotu balonu podczas podejscia do ladowania, co

spowodowalto kolizj¢ z przewodami linii elektryczne;.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniach 2 — 5 kwietnia w okolicach Grudziadza rozgrywane byt zawody balonowe.
W dniu 2 kwietnia 2009 r., o godzinie 18.03 LMT z miejscowosci Wegrowo
k/Grudziadza nastapit start do lotu zawodniczego balonu na ogrzane powietrze
Cameron TR-70 o znakach rozpoznawczych LY-OCU. Na pokiadzie balonu
znajdowaly si¢ trzy osoby: pilot kobieta lat 22 — zgloszona, jako zawodnik, pilot
me¢zezyzna lat 55 — trener, posiadajacy licencje pilota balonu wolnego oraz kobieta —
pasazer.
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Rys. 1 Trasa lotu (linia w kolorze czerwonym) balonu zarejestrowana przy pomocy loggera.

Po starcie, wedlug zgodnych o$wiadczen wszystkich uczestnikéw lotu, pilotaz balonu
prowadzila uczestniczka zawodow - kobieta lat 22. Po zaliczeniu konkurencji
wyznaczonych przez dyrektora sportowego, okoto 1 minuty przed wypadkiem, pilotaz
balonu przejat trener. Pilot ten — mezczyzna lat 55 prowadzit balon do ladowania na
polu w miejscowosci Michale k/Grudziadza. W fazie podejscia do ladowania przeleciat
skosnie nad linig elektryczna Sredniego napigcia, lecz poczatkowo nie zauwazyl, ze
w poprzek toru lotu balonu przebiega jeszcze jedna linia elektryczna sredniego napigcia.
Linia zostala zauwazona przez uczestnikow lotu balonu LY-OCU, gdy balon znajdowat
si¢ zaledwie kilka metréw od przewodow tej linii. Pilot jeszcze przed zderzeniem zdotat
sciagnac ling klapy spadochronowej obnizajac lot, aby unikna¢ kolizji z przewodami
linii koszem lub palnikiem balonu. Kolizja z linia nastgpita linkami powloki balonu.
Balon, ze wzgledu na bardzo staby wiatr zatrzymat si¢ na przewodach linii. W wyniku
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zwarcia przewodow elektrycznych nastapilo wylaczenie linii. Po chwili kosz balonu
opadt na ziemig, a uczestnicy lotu ewakuowali si¢ na bezpieczna odlegtos¢.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie bylo 2 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku balon zostat powaznie uszkodzony.

Rys. 2. Na pierwszym planie 10 z 12 linek nosnych Rys 3. Uszkodzenia linek kosza, wspornika palnika
powltoki upalonych po kolizji z liniq elektryczng. i ostony, spowodowane przeskokiem iskry elektrycznej.
W gtebi zdjecia widoczne uszkodzenia fartucha.

MaNY )

ik
N

Rys. 4 15. Zblizenia uszkodzen linek nosnych kosza, wspornikow i ostony
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1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto. W wyniku wypadku nastapito wylaczenie linii elektryczne;.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot — mgzczyzna lat 55, ktéry prowadzil pilotaz balonu podczas podejscia do
ladowania posiadal licencje pilota balonu wolnego, wazna do 3 kwietnia 2011 r.
Orzeczenie lotniczo lekarskie klasy 2, wazne w dniu wypadku. Pilot posiadat bardzo
bogate doswiadczenie, pilotazowe. Wielokrotnie uczestniczyt w zawodach sportowych.
Licencj¢ pilota balonu wolnego posiadal od 1993 r. Wedlug o$wiadczenia, posiadat
nalot powyzej 1000 godzin na balonach na ogrzane powietrze. Dane dotyczace licencji
iorzeczenia lotniczo lekarskiego ustalono w oparciu o kopie przestane do PKBWL

przez pilota, gdyz w czasie wypadku nie posiadat tych dokumentéw przy sobie.

Pilot — zawodnik, ktéra pilotowata balon w trakcie rozgrywania konkurencji,
posiadata nalot okoto 58 godzin, jako pilot dowddca balonu na ogrzane powietrze. W
czasie zaistnienia wypadku posiadata wazna licencj¢ pilota balonu wolnego oraz wazne

orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Balon na ogrzane powietrze z powloka o ksztalcie klasycznym, o pojemnosci 1982 m’
(70 000 stop szesciennych), wyposazong w klapg spadochronowa.

Znaki rozpoznawcze: LY-OCU;

Data rejestraciji: 7 sierpnia 2006 r.;

Typ powloki: TR-70;

Producent powloki: Cameron Balloons Ltd;

Data produkcji powtoki: 2006r.;

Nr seryjny powtoki: 10738.

Poswiadczenie przegladu zdatnos$ci do lotu wazne do 31 marca 2010 r.;
Nalot powloki od poczatku eksploatacji 210 godzin;

Stan paliwa przed lotem:

Gaz : propan techniczny 70 kg.

Przy uwzglednieniu cigzaru balonu, paliwa i zatogi, temperatury powietrza i wysokosci
lotu oszacowano, ze cigzar balonu miescit si¢ w granicach podanych w instrukcji
uzytkowania w locie.

Balon byt sprawny technicznie i1 jego stan techniczny nie miat wptywu na zaistnienie
wypadku.
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1.7. Informacje meteorologiczne.

W czasie podejécia do ladowania balonu nie wystgpowaly podmuchy termiczne,
wiatr wiat z predkoscia okolo 1 — 2 m/s. Warunki meteorologiczne nie miaty
w plywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢
Nie dotyczy

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

a. Wypadek miat miejsce w poblizu miejscowosci Michale k/Grudziadza, pozycja
geograficzna N 53°28°29,0” E 018°42°05,8”.

b. Teren plaski, w rejonie podejScia do ladowania przebiegaly linie elektryczne
sredniego napigcia o wysokosci ok. 8 m.

Linia elektryczna
|

~ Miejsce
~ o wypadku
¥

Rys.6. Koncowy odcinek trasy lotu balonu
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Rys. 7. Konicowy odcinek trasy lotu balonu

1.11. Rejestratory pokladowe.

Godziny startu 1 ladowania, tras¢ oraz wysokosci lotu balonu zarejestrowane zostaty
za pomoca loggera uzywanego dla celéw sportowych.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. Zderzenie z przewodami linii elektrycznej nastapito w fazie podejscia do
ladowania.

b. W wyniku zwarcia przewod6éw linii elektrycznej nastapito przepalenie 10 z 12
linek nosnych powtoki. Stwierdzono réwniez uszkodzenia linek nosnych kosza,
wspornika i ostony zwigzane z przeskokiem iskry elektryczne;j.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Zadna z os6b uczestniczacych w locie nie doznata obrazen.
1.14. Pozar.
Nie nastapit.
1.15. Czynniki przezycia.
Pilot obnizajac lot balonu w celu uniknigcia zderzenia koszem lub palnikiem

zprzewodami linii, zmniejszyt ryzyko porazenia pradem elektrycznym oséb
uczestniczacych w locie.
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Po samoczynnym wytaczeniu linii elektrycznej i opadnigciu kosza balonu na ziemig,
uczestnicy lotu samodzielnie opuscili kosz balonu.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Przyjeto zeznania od uczestnikow lotu balonu LY-OCU. Dokonano ogledzin balonu

imiejsca zdarzenia. Przeprowadzono analiz¢ warunkéw meteorologicznych,

dokumentacji pilota i balonu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Lot wykonywany byt w ramach zawodéw balonowych. Sposéb organizacji zawodow
nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Biorac pod uwagg, ze balon byl sprawny, warunki meteorologiczne odpowiednie do
wykonania bezpiecznego lotu i ladowania, a do§wiadczenie osoby pilotujacej balon w
czasie podejscia do ladowania bylo bardzo duze, to nalezy przyjaé, ze wypadek miat
miejsce z powodu niedostatecznej obserwacji toru lotu balonu podczas podejscia do
ladowania.

Analizujac postgpowanie pilota po zauwazeniu linii elektrycznej i ocenieniu, ze
balon nie zdota unikna¢ kolizji stwierdzono, ze obnizajac lot balonu poprzez Sciagnigcie
liny klapy spadochronowej pilot postapit zgodnie z pierwszym punktem wymaganym
procedura awaryjna. Pozwolilo to na uniknigcie kontaktu z przewodami linii
elektrycznej koszem lub palnikiem, co mogloby przynies¢ tragiczne skutki uczestnikom
lotu. Pilot przed zderzeniem balonu z przewodami linii nie zrealizowat drugiego punktu
procedury awaryjnej, tzn. nie zakrgcit zaworéw butli paliwowych inie opréznit
przewodéw paliwowych zasilajacych palnik, co zwigkszato ryzyko powstania pozaru
w nastgpstwie uszkodzen instalacji paliwowych przez przeskok iskry elektryczne;j.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, Ze trzeci punkt procedury awaryjnej zabrania dotykania
jakichkolwiek metalowych czgs$ci podczas kontaktu balonu z linia elektryczna.
W zwiazku z tym, jesli pilot nie zdazyl zakrgci¢c zawordw butli 1 oprézni¢ przewodow
paliwowych przed zderzeniem, to zdaniem Komisji postapit stusznie, Ze nie czynit tego
w trakcie kolizji.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadat odpowiednie uprawnienia do pilotowania balonu, jednak w chwili

zaistnienia wypadku nie posiadat tych dokumentéw przy sobie.
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b) Pilot posiadat odpowiednie orzeczenie lotniczo-lekarskie;

c) Dla balonu wystawione byly odpowiednie dokumenty;

d) Balon byt sprawny technicznie;

e) Obciazenie balonu miescito si¢ w granicach okre§lonych w Instrukcji
Uzytkowania w Locie;

f) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku;

g) Podczas podejscia do ladowania pilot nie zauwazyt przewodéw linii elektrycznej
przebiegajacych w poprzek toru lotu balonu.

3.2. Przyczyna wypadku
Niedostateczna obserwacja toru lotu balonu podczas podej$cia do ladowania, co

spowodowalo kolizjg z przewodami linii elektryczne;j.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata
wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

Komentarz:

Komisja przypomina, biorac pod uwage specyfike lotow balonowych, ze szczegblnie
w fazie podejscia do ladowania pilot powinien by¢ maksymalnie skoncentrowany na
obserwacji przeszkdd terenowych i gotowy do przerwania ladowania w celu uniknigcia

zderzenia.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
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