Nr ewidencyjny zdarzenja lotnczego

301/09

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.} nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: ,,WYPADEK”.

Badanie przeprowadzita Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 19.05.2009 godz.16:10.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: start — EPLS (Leszno), ladowanie EPLS.

Miejsce zdarzenia: EPLS wspoétrzedne geograficzne 51°50°18,49”, 22°23°40,40”,

S

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Samolot PZL-104 , Wilga” o znakach rozpoznawczych SP-EAQO — wlasnos¢
Aeroklubu Polskiego.

W wyniku wypadku wystapily nastgpujace uszkodzenia samolotu

1) Ztamane prawe skrzydio migdzy 7, a 8 zebrem liczac od koficowego zebra
(zniszczony dzwigar gléwny, zgiety dzwigarek tylny, odksztalcone pokrycia dolne i
gorne),

2) Ztamany slot prawego skrzydta migdzy 7 a 8 zebrem liczac od koncowego zebra,

3) Zlamana prawa lotka mi¢dzy srodkowa a wewngtrzna podpora,

4) Uszkodzona laminatowa koncéwka prawego skrzydta,

5) Zniszczona prawa koficowka steru wysokosci (koncowka zlamana, slot koncowki
oderwany),

6) Uszkodzona prawa koncowka statecznika pionowego (trwate odksztalcenia w rejonie
zewnetrznego zawiasu steru wysokosci),

7) Zniszczone ogumienie kota prawego podwozia gléwnego.

Forma i zakres niniej
cywilnym

raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzér raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
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7. Typ operacji: lot w celu wyholowania szybowca.
8. Faza lotu: lJadowanie.
9. Warunki lotu: VFR.

10. Czynniki pogody: wiatr z lewej strony do pasa ladowania pod katem okoto 50°
o predkosci okoto 2 m/s.

11. Organizator lotow: Centralna Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego Leszno.

12. Dane dotyczace dowddey statku powietrznego: mezczyzna lat 32, pilot z licencja pilota
samolotowego PPL(A) z uprawnieniami do lotéw na samolotach jednosilnikowych,
ttokowych, ladowych (SEP(L).

13. Obrazenia zatogi i pasazerow: bez obrazen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Dnia 28.04.2009r., na lotnisku w Lesznie pilot z licencja samolotowg PPL(A) rozpoczal na

samolocie PZL -104 , Wilga” wznowienie lotoéw po przerwie. W dniach 28 i 29 kwietnia

wykonat 11 lotdw na samolocie PZL -104 ,,Wilga” wg zadania A I ¢wiczenie 13 w lacznym
czasie 1 godz. 12 min. W tym 5 lotéw jako dowddca w czasie 24 min. Dnia 19 maja wykonat

na samolocie PZL -104 ,,Wilga” 9 lotéw z instruktorem wg zadania B XI ¢wiczenie 11 2

w celu holowania szybowcdw w czasie 1 godz. 04 min. Wedtug oceny instruktora zwiekszona

liczba lotéw wynikala z checi wykonania limitu czasowego. Wedlug programu szkolenia

kazdy lot powinien wynosi¢ od 10-15 min. Laczny czas lotu w czasie holowania szybowca na
wysoko$¢ 500 m wynosi $rednio 7-8 min. Wedlug oceny instruktora pilot wykonat loty
poprawnie. W pierwszych dwoch lotach w czasie ladowania na dobiegu pilot miat tendencje
do do$¢ ostrego hamowania. Instruktor zwrocit mu uwagg na ten fakt i poinformowal, ze na
samolocie PZL-104 ,Wilga” nalezy hamowa¢ pulsacyjnie. Wedlug oceny instruktora
szkolony pilot po wykonaniu 9 lotébw na dwusterze byl w pelni przygotowany do
wykonywania lotoéw samodzielnych. Start do samodzielnego holowania szybowca odbyt si¢ o
godz. 15.10. tj. 9 min. po ladowaniu z instruktorem. Start i holowanie szybowca odbylo si¢
bez uwag. Po wyholowaniu szybowca na wysoko$¢ 500 m nad znaki nastapito wyczepienie
szybowca. Pilot samolotu holujacego wykonal manewr znizania do ladowania z prawym
kregiem. Lot byl obserwowany przez instruktora. W czasie ladowania wial wiatr z lewej
strony do pasa ladowania pod katem okoto 50° o predkosei okoto 2 m/s. O fakcie tym
instruktor powiadomit pilota czasie lotu po 4 zakrecie. Wedtug oceny instruktora wyréwnanie
samolotu nastapilo nieznacznie wyzej niz normalnie i po przyziemieniu na ,trzy punkty”
samolot odbit si¢ na wysoko$¢ okoto 10-15cm. Po przetoczeniu si¢ okolo 35 m od miejsca

drugiego przyziemienia samolot zaczal zakrgcaé coraz gwattowniej w lewo. Po wykonaniu
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obrotu o okoto 90° w lewo, trawersujac na skutek tarcia prawym kotem o trawiaste podloze
nastgpifo przechylenie samolotu na prawe skrzydlo iuderzenie w prawym skrzydtem i
prawym usterzeniem ogonowym o podloze, a nastepnie po odbiciu dalszy obrdt o okoto 90° 1
zatrzymanie samolotu w pozycji odwroconej] o kat okoto 180° w stosunku do kierunku
ladowania.

W czasie analizy wyszkolenia pilota stwierdzono nastepujace fakty:

1) Pilot wykonywat loty mato systematycznie.

2) Do konca roku 1998 wykonat 131 lotéw w facznym czasie 52 godz. 26 min, z tego
jako dowodca 17 godz. 45 min.

3) W roku 1999 wykonat 92 loty w czasie 20 godz. 34 min. w tym 15 lotéw w czasie 2
godz. 26 min. na samolocie PZ1.-104.

4) W roku 2000 wykonal 51 lotéw w czasie 17 godz. 34 min. w tym 48 lotow w czasie
11 godz. 54 min. na samolocie PZL.-104,

5) W roku 2001 wykonat 25 lotdéw w czasie 4 godz. 45 min. w tym 1 lot w czasie 30 min.
na samolocie PZL-110 (KTP), a pozostate na motoszybowceu ,,Ogar”.

6) W roku 2002 lotow nie wykonywal.

7) W latach 2003-2006 do czasu rozpoczgcia wznowienia w Centrum Szybowcowym w
Lesznie wykonat 32 loty w czasie 15 godz. 13 min. na samolocie PZL-110, MS 893 A,
Cessna 152,

8) W roku 2008 wykonat 4 loty na samolocie Cessna 172 w czasie 1 godz. 48 min..

Pilot w sumie od 1997 roku wykonal 341 lotow w czasie 115 godz. 35 mon. W tym na
samolocie PZL 104 ,,Wilga” 83 loty w czasie 16 godz. 36 min.

Jak wynika z przedstawionych danych przeszkalajacy si¢ pilot przez ostatnie pigé lat
wykonywal loty sporadycznie i miat bardzo mate doswiadczenie na samolocie PZL-104, na
ktorym ostatnie loty wykonat w roku 2000.

15. Przyczyna zdarzenia:

Utrata kierunku w czasie dobiegu spowodowana zbyt gwaltownym zahamowaniem lewego
kota przy duzej predkosci toczenia.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnienin zdarzenia:

Mate doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotdw na samolocie PZL-104 Wilga.

Zbyt optymistyczna ocena umiejetnosei pilota przez instruktora.

17. Zastosowane srodki profilaktyczne: Nie zalecono.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie ma
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Skiad cztonkow zespotu badajacego:
Kierujacy zespotem badawczym: Edmund Klich

Cztonek zespotu badawczego: Tomasz Makowgk’i{h'm;;ﬁ cY

Balania V

....................................................... .6;::%“ B .j” seserenchons -
(podpis osoby kierujacej zespote
Zatagczniki:
1. Album ilustracji.
2. Szkic miejsca zdarzenia lotniczego.

OBJASNIENIA:

Ad" -Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowan.

Ad? - poda¢ wspolrzedne geograficzne, odleglos¢ od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY tp. (w miarg mozliwosci);

Ad? - wtym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny ptatowea i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);

Ad? -np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regulamy, nieregularny, transport pacjentow-LPR);

lot ogolny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikéw, —szkolny/treningowy-samodzielny lub z
instruktorem, inny;

lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);

lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny),
Ad® -np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po kregu, zblizanie/znizanie. ladowanie, dobieg:
Ad® -np.: VER, SVFR, IFR (VMC, IMC),

Ad” - np.: ograniczona widzialno$¢, turbulencja, boczny wiatr, predkosé wiatru, opad (deszezu, mzawki, gradu, $nicgu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad™ - rodzaj licencji, uprawnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogélny (wszystkie typy statkow powietrznych tacznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktorym zaistniato zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad?” - prosze umieéci¢ informacie o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie rame, lekko ranne, bez obrazen),
Pasazerowie-stopief odniesionych obrazefi (liczba: §miertelne, powaznie rane, lekko ranne, bez obrazen),

Ad " - prosze opisaé zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢
wydarzyto? w jaki sposob sie objawilo? jaka akcje podjgto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacje?
dlaczego taka sytuacja zaistniata? oraz sugestic majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przysziosci, Jezeli zachodzi potrzeba
mozna w tej czgéci umiesceic zdjgeia lub szkice obrazujace analizg przebiegu zdarzenia.
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