Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy
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MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska, Warszawa, Babice

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Teren ogrodkow dziatlkowych, okoto 1000 m na pétnoc od srodka lotniska, na trawersie
»~KWADRATU” szybowcowego;

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofofo]| [ofe] [2]s]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

L1111 [510 ]
Godz. Min.

(4]

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
P.D.P.S. ,PZL-Bielsko”

Typ SP
SZD-50-3 ,,Puchacz”

Znaki rejestracyjne SP
[s|P|-[3]3]2]3] |

Panstwo rejestracji SP

Rzeczpospolita Polska

Nazwa uzytkownika SP

Aeroklub Warszawski, ul. Ksiezycowa 1, 01-934 Warszawa

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [7] przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [ inny
7. [ nieznany
S [ lot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ tot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [X] z instruktorem 11. [] samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [] w celach wiasnych 21. [ stuzbowy 22.[] rzadowy
23. [] specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y.[] inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [ lot agro 31. [] lot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35.[] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41.[] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44.[] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 4Z.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [X aeroklub / szkofa lotn. 2.[] spétka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [1 nieznany
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RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu
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Nazwa miejscowos$ci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lelalsfifelel | [ [ [ [ I [ [ ] ] ||

Nazwa miejscowos$ci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dtugotrwatos¢ lotu

| | lalel
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [ zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I O A I

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N O nie byto  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1X VMC

2[]IMC

Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia
10 swit

4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

START DO LOTU NA NAUKE POSTEPOWANIA
W SYTUACJACH KORKOCIAGOWYCH

WYCZEPIENIE SZYBOWCA W REJONIE HUTY
NA WYSOKOSCI OKOLO 1000 M

WYKONANIE CWICZENIA W REJONIE
WYCZEPIENIA
WEJSCIE SZYBOWCA w KRAG

NADLOTNISKOWY NA POZYCJE ,Z WIATREM”
NA WYSOKOSCI OKOLO 250 M

WEJSCIE SZYBOWCA W PRAWY KORKOCIAG

WYPROWADZENIE Z PRAWEGO KORKOCIAGU
PO OKOLO % ZWITKI | PRZEJSCIE NA STROME
WZNOSZENIE

PONOWNE WEJSCIE W PRAWY KORKOCIAG

ZATRZYMANIE OBROTU PO OKOLO 1 ZWITCE
Z PRZEJSCIEM DO LOTU PIONOWEGO

ZDERZENIE Z ZIEMIA

ETAP LOTU:

LOT DO STREFY

LOT PO KREGU NADLOTNISKOWYM




CZESC OPISOWA:

W dniu 28.08.2009 r. uczen pilot szybowcowy (lat 16), wykonywat wraz z instruktorem (lat 72) pierwszy lot na
nauke postepowania w sytuacjach korkociggowych wg zadania | éw. 5. W locie tym uczen-pilot uczy sie
wyprowadza¢ szybowiec z korkociggu i innych sytuacji niebezpiecznych takich jak: spirala, przeciggniecie
statyczne i dynamiczne.

Start, lot do strefy i zadanie w strefie, wedtug relacji Swiadkéw, wykonane byly prawidtowo. Po zakonczeniu
zadania szybowiec skierowat sie w strone lotniska i wiaczyt sie do kregu nadlotniskowego na pozycji ,Z
WIATREM”. Obserwujacy lot szybowca $wiadkowie, zauwazyli, ze w pewnym momencie szybowiec leciat ze
zmniejszong predkoscia. W chwile pozniej szybowiec, znajdujac sie na wysokosci 220-250 m, wpadt w prawy
korkociag. Wyprowadzenie z korkociggu nastgpito po okoto % zwitki z przejsciem do stromego wznoszenia, bez
proby przejscia do lotu poziomego. Szybowiec na skutek spadku predkosci ponownie wpadt w prawy korkocigg.
Po okoto 1 zwitce korkociagu nastgpito zatrzymanie obrotéw szybowca i przejscie do stromego lotu nurkowego.
W tej pozycji szybowiec zderzyt sie z ziemig w rejonie ogrodkéw dziatkowych, 970 m od ,KWADRATU”
szybowcowego. Szacowany kat zderzenia z ziemig to 80°. W wyniku zderzenia instruktor i uczen poniesli Smier¢
na miejscu.

Badania wraku szybowca przeprowadzone na miejscu zdarzenia oraz w czasie pdzniejszym nie wykazaty
jakiejkolwiek niesprawnosci szybowca mogacej mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku. Do chwili zderzenia z ziemig
wszystkie uktady sterujgce byly sprawne.

Zarowno uczen-pilot jak i instruktor posiadali wazne badania lotniczo-lekarskie oraz stosowne dopuszczenia
do wykonywania lotéw.

Instruktor posiadat nalot samodzielny okoto 1555 godzin, a w 2009 roku wyszkolit podstawowo jedng grupe
uczniow-pilotéw.

Uczen-pilot byt szkolony przez instruktora-praktykanta a instruktor, ktory brat udziat w feralnym locie, miat
dodatkowo oceni¢ postepy szkolonego ucznia (zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie procedurami). Wedtug
opinii uzyskanych podczas badania, szkolony uczeh wykazywat bardzo duze postepy w nauce pilotazu a jego
reakcje na niestandardowe sytuacje w locie byty prawidiowe.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
NIE WYDANO

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
NIE ZAPROPONOWANO.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM




