MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 364/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Zastepca Przewodniczacego Komisji - prowadzacy: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 24 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 kwietnia 2010 podczas wznoszenia po
starcie z lotniska w Monastyrze (DTMB), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje

zawarte w zgloszeniu zdarzenia za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas startu z Monastyru nastgpito niezamierzone (pomytkowe) schowanie klap z pozycji
5 na 1 zamiast schowania podwozia. Klapy schowat drugi pilot (pilot monitorujgcy). Podczas
dalszego wznoszenia klapy z ,,1” na ,,0” zostaly schowane na wysokosci radiowej okoto 1600 ft

po akceleracji. Gladkq konfiguracje (po schowaniu podwozia) uzyskano na wysokosci okoto
2000 ft.

Nie przekroczono parametrow eksploatacyjnych.
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Przyczyna incydentu bylo:

pomylenie przez pilota monitorujagcego kolejnosci czynno$ci po starcie, polegajace na
przestawieniu dzwigni chowania klap z pozycji 5 na 1 zamiast przestawienia dzwigni chowania

podwozia w polozenie schowane.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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