MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 523/10

statek powietrzny: spadochron SABRE 170

11czerwca 2010 r. — Polska Nowa Wie$ — lotnisko EPOP

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych
whnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2010
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotdw/skokéw:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku

Obrazenia zalogi:

WYPADEK

spadochron PD Sabre 170

nie dotyczy

Skoczek spadochronowy

Aeroklub Opolski

prywatny

prywatny

Polska Nowa Wies — lotnisko EPOP

11 czerwca 2010 r. ok. godz. 21 LMT

bez uszkodzen

ze skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

Na lotnisku Aeroklubu Opolskiego podczas skokéw spadochronowych doszio do

wypadku, w ktérym skoczek spadochronowy, mgzczyzna lat 52, podczas ladowania

zduza predkoscia opadania 1 postgpowa zderzyl si¢ z ziemia 1 drewnianym

ogrodzeniem okalajacym ogrédek gastronomiczny usytuowany nieopodal hangaru.

Skoczek pomimo prowadzonej reanimacji zmart w wyniku odniesionych obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:

Tomasz Kuchcinski
Agata Kaczynska
Jacek Rozynski

-kierujacy zespotem,
-czlonek zespotu,

-czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1. Niewtasciwe rozplanowanie podej$cia do ladowania, co w koncowej fazie skoku

doprowadzilo do lotu skoczka na malej wysokosci i w poblizu przeszkéd

terenowych;

2. Wykonanie zakretu do ladowania na zbyt matej wysokosci, co doprowadzito do

zderzenia skoczka z ziemia i ogrodzeniem przy duzej pr¢dkosci postgpowe;.

Okolicznoscia sprzyjajaca byl brak odpowiednich umiejetnosci niezbednych do

zastosowanej przez skoczka techniki ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KON COWY
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 11 czerwca 2010 r. skoczek spadochronowy, mezczyzna lat 52, przybyt na
lotnisko EPOP w celu wykonania skoku spadochronowego. Po utozeniu czaszy gtéwnej
i przygotowaniu do skoku, wraz z innymi skoczkami wsiadl do samolotu An-2. Na
wysokosci 2000 m AGL oddzielit si¢ od samolotu wykonujac zadanie RW-2. Po okoto
30 sekundach otworzyt czaszg gléwna, ktéra wypetnita si¢ prawidlowo. Nastgpnie
skoczek lecial w kierunku potudniowo-wschodnim, zblizajac si¢ do wyznaczonego
rejonu ladowania, potozonego na trawiastej czesci lotniska, okoto 200m na péinocny
zachdéd od hangaru Aeroklubu Opolskiego. Skoczek przelecial w rejonie wyznaczonego
miejsca ladowania, i kontynuowat lot w kierunku hangaru. W poblizu hangaru, poprzez
sciagnigcie lewej, przedniej taSmy nosnej wykonat glteboki zakr¢t w lewo o okoto 180
stopni. W koncowej fazie wykonywania zakr¢tu, z duza predkoscia postgpowa zderzyt
si¢ z ziemig i niskim ogrodzeniem ogrédka gastronomicznego, znajdujacego si¢ okoto
50 m na péocny-zachdd od hangaru Aeroklubu Opolskiego. W wyniku odniesionych

obrazen skoczek poniést $Smier¢.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie wypadku spadochron nie zostat uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Podczas ladowania skoczka, uszkodzeniu ulegla czgs¢ drewnianego ogrodzenia

ogrodka gastronomicznego.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Skoczek spadochronowy — mezczyzna lat 52, posiadal $wiadectwo kwalifikacji
skoczka spadochronowego, ktére uzyskat 15 pazdziernika 2009 r., wazne do dnia
15 pazdziernika 2014 r.

Lacznie wykonat 175 skokéw, w tym 57 na spadochronie Sabre 170. W 2010 r.
wykonat 40 skokéw, wszystkie na Sabre 170.

W dniach 19-20 kwietnia 2010 r., na lotnisku w Ostrowie Wielkopolskim (EPOM)
skoczek uczestniczyl w zajeciach doskonalacych (,,Swoop Camp”) obejmujacych
zajecia teoretyczne i praktyczne wprowadzajace do wykonywania ladowan przy

zwigkszonej predkosci postgpowej (Swoop). Wykonat wéwczas 10 skokéw — skoki nr
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136 — 145. Z relacji organizatora ,,Swoop Camp” wynika, ze skoczek po uczestnictwie
w zajgciach teoretycznych, obejmujacych migdzy innymi tematyke prawidlowej
techniki skoku, zagrozen 1 najczgSciej popelianych bledow zwiazanych ze skokami
Swoop, wykonywat podejscia do ladowania z tzw. ,,dlugiej prostej”, ktorych technika
byla korygowana przez instruktora prowadzacego szkolenie. Po powtarzalnym
zademonstrowaniu prawidlowego zbudowania rundy i1 ladowania z tzw. ,,dlugiej
prostej” skoczek wykonat prawdopodobnie dwa ladowania ze zwigkszona predkoscia

postegpowa, poprzedzone zakrgtem o 90 stopni.

Tabela 1. Wykaz ostatnich 10 skokéw (na podstawie ksiazki skokow).

Lp. Nr skoku Data Typ spadochronu Uwagi
1. 166 29.05.2010 . Sabre 170

2. 167 29.05.2010 . Sabre 170

3. 168 29.05.2010 . Sabre 170

4. 169 04.06.2010 1. Sabre 170

5. 170 04.06.2010 r. Sabre 170

6. 171 06.06.2010 . Sabre 170

7. 172 06.06.2010 . Sabre 170

8. 173 06.06.2010 1. Sabre 170

9. 174 06.06.2010 1. Sabre 170

10. 175 11.06.2010 1. Sabre 170 Wypadek

Skoczek posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu zdarzenia.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w ukladzie plecy-plecy, pilocik wyrzucany — system BOC.

Tabela2. Dane zestawu spadochronowego.

Uprzaz / Czasza Automat Czasza
- pokrowiec zapasowa (AAD) Glowna
Typ Javelin J1 Techno 155 Cypres Expert Sabre 170
Producent Sunpath Parachute de Airtec Performance
France Designs
Nr seryjny 08541 LDO003B 10C1AA6360 Ls170 13935
CDO02 3X
Data Listopad 1995 | 13 czerwca 2001 styczen 2007 12/1999
produkcji r.
{:(:)Is)ll:(s)icéz;l:le 4 kwietnia 2012 r. 4 kwietnia 2012 r.
RAPORT KONCOWY
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Tabela 3. Karta obciazenia czasz PD Sabre.

PD Sabre wing load chart

GaH) W) STEDENT NORCE D her om Maxes) A ST Rae
Sabre-97 | 97 VLC NR NR | NR | 97 | 116 | 146 | 1557 | 623 2511
Sabre-107 | 107 viC R NR_ | NR | 107 | 128 | 161 | 1635 | 654 251
Sabre-120 | 120 VLG R 102 | 114 | 120 | 144 | 180 | 1718 | 687 2541
Sabre-135 | 135 VLG R 115 | 128 | 135 | 162 | 203 | 1823 | 7.9 2541
Sabre-150 | 150 VLG R 135 | 150 | 165 | 180 | 225 | 1921 | 768 2541
Sabre-170 | 170 VLG R 153 | 170 | 187 | 204 | 288 | 2045 | 818 2541
Sabre-190 | 190 VLG NR* 171 190 | 209 | 219 | 247 | 2162 | 865 2541
Sabre-210 | 210 VLG NR* 189 | 210 | 231 | 242 | 273 | 2273 | 909 2541
Sabre-230 | _ 230 VLG R 207 | 230 | 253 | 265 | o276 | 2379 | 952 2511

VLC = Varies with landing conditions ™. N/S - Not Suggested?
** Although this model has been used successfully for student use,
Performance Designs has other models which may be more appropriate®.
Po wypadku przeprowadzono ogledziny techniczne zestawu spadochronowego. Nie
stwierdzono, aby stan techniczny zestawu miat wpltyw na zaistnienie lub przebieg

wypadku.

Obciazenie czaszy gtownej:
— Oszacowany cigzar skoczka wraz ze spadochronem: 95 kg = 210 lbs;
— Oszacowane obciazenie jednostkowe czaszy (wing load): 1,2 1b/ sq ft (funt/
stopa kwadratowa.

Zgodnie z tabela nr 3., opublikowana na stronie internetowej producenta czaszy
gléwnej, maksymalne obciazenie czaszy nie zostalo przekroczone 1 bylo
rekomendowane dla skoczka okreslanego, jako ekspert.

Skoczek wyposazony byl w wysokosciomierz analogowy i wysokosciomierz
akustyczny Optima. W trakcie ogledzin powypadkowych odczytano nastepujace
nastawy wysokosciomierza akustycznego:

— spadanie: 1200; 900; 750.

— opadanie: 300; 200; 100.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody na okres 16-22 UTC (18 -24 LMT), w ktérym wykonywany
byt skok przewidywata migdzy innymi:

— Turb: 16/22 LCA MOD BTN SFC/7000FT AMSL N PART

— FSC WIND 250/10KT

— 16/20 LCA GUSTS UP TO 30 KT

— 1000 FT AMSL 250/25 KT PS22

— 2000 FT AMSL 260/30 KT PS20

— 3300 FT AMSL 260/30 KT PS17

' VLC - zmienia si¢ w zaleznoéci od warunkéw ladowania.

> N/S — nie polecane

3 #% _ aczkolwiek ten model byt i jest uzywany z powodzeniem przez uczniéw-skoczkéw, Performance
Design posiada inne modele, ktére moga by¢ dla nich bardziej odpowiednie.

RAPORT KON COWY Strona 6 z 11
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b. Faktycznie panujace w czasie zaistnienia zdarzenia warunki pogodowe zostaly
ocenione, jako dobre do wykonywania skokéw. Wiatr o predkosci ok. 3 m/s
z kierunku péinocnego.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé.
Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

a. Zdarzenie miato miejsce na lotnisku EPOP w miejscowosci Polska Nowa Wies.
Zderzenie skoczka z ziemia nastapito w odleglosci okoto 50 m na pdéinocny
zachéd od hangaru Aeroklubu Opolskiego tuz przed ogrodzeniem ogrodka
gastronomiczne go.

b. Ogrodzenie ogrédka gastronomicznego o wymiarach ok. 13 x 11 m, wysokosci
okoto 1,2 m. Wykonane z desek o grubosci okoto 3 cm, przymocowanych do pali

o $rednicy okoto 18 cm.

A S L -,@;} :
i1 % AT S s T = T AR A AR LSO

Widok na ogrodzenie ogréodka gastronomicznego. Zdjecie wykonane 7 kierunku przeciwnego do
kierunku koncowej fazy lotu skoczka.

1.11. Rejestratory pokladowe

Skoczek nie byl wyposazony w urzadzenia umozliwiajace ustalenie danych
dotyczacych koncowej fazy lotu na czaszy.

RAPORT KON COWY Strona7 z 11
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Skoczek zderzyt si¢ z duza predkoscia z ziemia 1 ogrodzeniem ogrédka
gastronomiczne go, bedac w przechyleniu w lewa strong.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne
a. Skoczek ponidst smier¢ w wyniku obrazen wielonarzadowych, bedacych
wynikiem zderzenia z twardym podiozem i drewnianym ogrodzeniem.
b. Skoczek nie byl pod wptywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia
Po zaistnieniu wypadku natychmiast wezwano pogotowie ratunkowe. Przybyly na

miejsce zespdt podjat czynnosci reanimacyjne. Po prowadzeniu czynnosci
reanimacyjnych przez okoto 45 min., stwierdzono zgon skoczka.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku, spadochronu i wyposazenia skoczka.
Przeanalizowano dokumentacj¢ i do$§wiadczenie skoczka, dokumentacje spadochronu,
informacje meteorologiczne oraz nagranie video, na ktérym zarejestrowany zostat
obszerny fragment skoku skoczka, ktéry ulegt wypadkowi. Przyjeto zeznania od
swiadkoéw zdarzenia. Ponadto wykorzystano dokumentacjg przestana przez Prokuraturg

Rejonowa w Opolu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Organizatorem skokéw byl Aeroklub Opolski. Nie stwierdzono, aby spos6b
organizacji skokdw miat wptyw na zaistnienie lub przebieg wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace

O mozliwo$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiono
organizatora skokéw. Organizator skokéw nie wniést uwag do projektu raportu.
Organizator skokéw nie wnidst uwag do projektu raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Skoczek po wykonaniu przeszto 170 skokéw, w tym 57 na spadochronie Sabre 170,
zdaniem Komisji posiadat kwalifikacje wystarczajace do prawidlowej oceny wysokosci
lotu 1 wykonywania bezpiecznego podejscia do ladowania i1 ladowania z tzw. ,,dlugiej
prostej”. Uzywana przez niego czasza gldwna przy obciazeniu 1,2 1b/sq ft jest
rekomendowana przez producenta, jako odpowiednia dla eksperta. Gdy skoczek zaczat
uzywac tego spadochronu miat 118 skokéw. Zdaniem Komisji nie mozna uznaé, ze

skoczek posiadajacy 118 skokéw moégt by¢ uwazany wowczas za eksperta
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w rozumieniu rekomendacji przedstawianych przez producenta spadochronu. Niemniej
nalezy zwréci¢ uwagg, ze skoczek posiadal swiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego 1 tym samym mial prawo do samodzielnej decyzji w zakresie
rodzaju uzywanego przez siebie sprzgtu spadochronowego.

Opierajac si¢ na uzyskanych od organizatora ,,Swoop Camp” informacjach wiadomo,
ze majac 145 skokow skoczek potrafit prawidlowo wykona¢ podejscie do ladowania
1 po rozpedzeniu spadochronu przez wykonanie zakrgtu o 90 stopni (poprzez Sciggnigcie
przedniej tasSmy nos$nej), bezpiecznie wyladowa¢ w okreslonym wczesniej miejscu.
Umiejgtnosci te, na poziomie 145 skokéw nie byly jeszcze w pelni utrwalone 1 skoczek
we wlasnym zakresie trenowat ten sposob ladowania.

W czasie gromadzenia informacji na temat wypadku, Komisja uzyskata od jedne;j
osoby informacjg¢, ze przed wypadkiem skoczek zaczal wykonywa¢ ladowania
poprzedzone zakrgtem o 180 stopni. W ocenie Komisji, skoczek posiadajac
prawdopodobnie 160 — 170 skokéw, w tym tylko okoto 20 skokéw z ladowaniem
poprzedzonym zakrgtem o 90 stopni ,,na tasmie nosnej”, do czasu wypadku nie byt
w stanie w petni opanowac 1 w wystarczajacym stopniu utrwali¢ nabytych umiej¢tnosci
w zakresie kompletnie nowej dla niego techniki ladowania.

Nawet dla duzo bardziej doswiadczonych skoczkéw, trwale opanowanie danej
techniki ladowania (np. z rozpgdzaniem czaszy w wyniku wykonania zakrgtu o 90
stopni), wymaga kilkuset skokéw. Ponadto préby wykonywania nowych technik
ladowania (lub zapoznawanie si¢ z nowa dla skoczka czasza), powinny by¢
wykonywane wielokrotnie na duzej wysokosci oraz skrupulatnie analizowane
w zakresie prawidlowosci i1 powtarzalno$ci trenowanych manewréw. Z tego wzgledu,
wykonywanie przez skoczka ladowan poprzedzonych zakrgtem o 180 stopni, Komisja
ocenita, jako duzo przedwczesne przy posiadanym przez skoczka doswiadczeniu

i w konsekwencji grozace zaistnieniem wypadku.

W dniu 11 czerwca 2010 r. skoczek przeleciat okoto 200m poza stref¢ ladowania,
pod wiatr i pomimo tego, ze byl na wysokosci, ocenionej przez Swiadkéw na 50 — 80m,
rozpoczal wykonywanie zakrgtu o 180 stopni poprzez Sciagnigcie przedniej tasmy
nosnej.

Zdaniem Komisji, pierwszym bledem popetnionym przez skoczka byt brak kontroli
aktualnej wysokosci lotu. Biedna byla réwniez koncepcja koncowej fazy skoku,
poniewaz mato doswiadczony skoczek, juz po przeleceniu okoto 100 metréw poza
strefe ladowania i bedac prawdopodobnie na wysokosci okoto 100m, nie pozostawit
sobie zadnej mozliwosci zmiany miejsca ladowania. Lecac z wiatrem na wprost, przed
soba miatl hangar, a za hangarem las, zjego lewej strony znajdowal si¢ budynek
Aeroklubu Opolskiego, a z prawej inne przeszkody terenowe. Zatem jedyna
mozliwoscia bezpiecznego ladowania byto wykonanie ptytkiego zakrgtu o 180 stopni
(z minimalna utrata wysokos$ci), jednak pod warunkiem posiadania odpowiedniej

wysokosci lotu i utrwalonych umieje¢tnosci wykonania takiego zakretu. W omawianym
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przypadku, zabrakto 1 odpowiedniej wysokosci 1 wystarczajacych umiejgtnosci skoczka.
Co gorsza, bedac na malej wysokosci, skoczek $ciagajac przednia tasme¢ nos$na,
spowodowal duzo wigksza utratg¢ wysokosci, niz gdyby przed wykonaniem zakrgtu
pltynnie zmniejszyt predko$¢ postgpowa, a zakrgt wykonat Sciagajac jeden uchwyt
sterowniczy o okoto 50 %, a drugi o okoto 75%. Taka technika wykonania zakr¢tu jest
mozliwa do wykonania na Sabre 170 przy obciazeniu jednostkowym (wing load)
wynoszacym 1,2 1b/sq ft. Woéwczas po wykonaniu zakrgtu, mozliwe, ze skoczek
przeleciatby ponad ogréodkiem gastronomicznym, a jezeli nawet zderzylby si¢ np.
z ogrodzeniem, to skutki zderzenia dla skoczka najprawdopodobniej bylyby o wiele
mniejsze. Nalezy jednak zauwazyC, ze przytoczona powyzej technika wykonania
zakrgtu rOwniez wymaga treningu, poczatkowo na wigkszej wysokosci.

Odnoszac si¢ do uczestnictwa skoczka w zajeciach doskonalacych ,,Swoop Camp”,
nalezy stwierdzié, ze skoczek nie zastosowal przekazywanych podczas szkolenia *,
kardynalnych zasad. Jako listg priorytetow na zajeciach zalecano:

— Lqduj w strefie wolnej od zagrozen,

— Nigdy nie lqduj w zakrecie;

— Lqduj pod wiatr, gdy jest to mozliwe.

Wskazywano réwniez na konieczno$¢ zachowania migdzy innymi nast¢pujacych,
koniecznych warunkéw bezpieczenstwa (tzw. zasada TAP):

—  Przed rozpoczeciem manewru zawsze sprawdzaj przestrzen wokol siebie,

zadajqc sobie pytanie ,, czy mam wystarczajqco duzo wolnej przestrzeni do

zakonczenia danego manewru”?

—  Kontroluj utrate wysokosci w trakcie wykonywania manewrow w powietrzu, tak
abys miat szanse zbudowaé prawidtowq Sciezke podejscia w bezpiecznej strefie
lgdowania,

— Kontroluj swoje polozenie w przestrzeni wzgledem wyznaczonego miejsca

ladowania tak, by mie¢ szanse zbudowania nad nim prawidtowej Sciezki

podejscia.

Jak wynika z przebiegu skoku zakonczonego wypadkiem, skoczek niestety nie
zastosowal powyzej przytoczonych zasad. Komisja zwraca uwagg, ze uczestnictwo
w zaje¢ciach doskonalacych, samo z siebie nie gwarantuje bezpieczenstwa. Zajecia takie
sq jedynie wstgpem do konsekwentnego treningu, opartego na praktycznym stosowaniu

przekazanej wiedzy, przy krytycznym stosunku do nabytych juz umiejgtnosci.

Uzyskiwanie umiejgtnosci w zakresie skokéw swoop bylo szeroko oméwione w

zaleceniach profilaktycznych Raportu Koncowego PKBWL nr 174/07.

* Zajecia doskonalace organizowane byty przez SKYDIVE PL. W raporcie wykorzystano informacije
zawarte w skrypcie przeznaczonym dla uczestnikow tych zajec.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Skoczek posiadatl wazne swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego;

b) W ocenie Komisji, skoczek posiadal $wiezo nabyte 1 prawdopodobnie
niedostatecznie utrwalone umiejgtnosci wykonywania ladowania przy zwigkszonej
predkosci ladowania, poprzedzone zakrgtem o 90 stopni;

c) W ocenie Komisji, skoczek nie posiadal utrwalonych umiejgtnosci wykonywania
ladowania przy zwigkszonej predkosci ladowania, poprzedzonych zakrgtem o 180
stopni;

d) Dla zestawu spadochronowego wystawione byty odpowiednie, wazne dokumenty;

e) Zestaw spadochronowy byt sprawny, i w odpowiednim stanie technicznym;

f) Obciazenie spadochronu (czaszy gléwnej) nie przekraczalo obciazenia
maksymalnego, okreslonego przez producenta i zawieralo si¢ w poblizu wartosci
okreslonej, jako odpowiedniej dla eksperta;

g) Skoczek posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

h) Skoczek nie byl pod wplywem dziatania alkoholu;

1) Warunki pogodowe byly odpowiednie do  wykonywania  skokéw
spadochronowych;

J) Skoczek wykonal zakr¢t do ladowania na zbyt malej wysokosci i w poblizu
przeszkod terenowych.

3.2. Przyczyna wypadku
1. Niewlasciwe rozplanowanie podejscia do ladowania, co w koncowej fazie skoku
doprowadzilo do lotu skoczka na malej wysokosci i w poblizu przeszkod
terenowych;
2. Wykonanie zakretu do ladowania na zbyt malej wysokosci, co doprowadzito do

zderzenia skoczka z ziemia i ogrodzeniem przy duzej pr¢dkosci postgpowe;.

Okolicznoscia sprzyjajaca byl brak odpowiednich umiejgtnosci niezbgdnych do
zastosowanej przez skoczka techniki ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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