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. The sole objective of the investigation of an accident or incident shall be the prevention
of accident and incident. It is not the purpose of this activity to apportion blame or liability” Annex 13 ICAQ

Vi.

PODSTAWOWE INFORMACJE

Data zdarzenia: | Godzina zdarzenia: Miejsce zdarzenia: Charakter zdarzenia:

2010-08-13 15:59 UTC Lotnisko EPWA RI - w wykonaniu SGX512 (A310)

ZEBRANE MATERIALY

1. Nagrania #31 VCS TWR.
2. Nagrania #30 VCS GND.
3. Nagrania z radaru lotniskowego.

FAKTY

Godz. 15:58:51 UTC kotujgcy do startu a/c SGX512 nie zatrzymat sig¢ przed pasem 33, mimo ze wczesniej
potwierdzit takie polecenie wydane przez kontrolera TWR.

Kontroler TWR zorientowat sie w pomyice zatogi i bedac postawiony w sytuacji dokonanej zaakceptowat ciecie
pasa. Zaistniata sytuacja nie miata wptywu na przebieg innych operagcji.

USTALENIA

Do RI doszio wskutek pomyiki zatogi samolotu SGX512. Odstuchujac korespondencje prowadzong przez te
zaloge w jezyku angielskim mozna dojsé do wniosku, ze zatoga samolotu SGX512 miata z nig problemy. W
kilku transmisjach z tego samolotu wypowiedzi byty kompletnie nieczytelne (czestotliwosé 121,9 - GND).

KWALIFIKACJA ZDARZENIA

Kwalifikacja podstawowa:

Klasyfikacja Dziatu ATM/CNS okresla, ze zdarzenie byto incydentem w ruchu lotniczym. Polegato na
potencjalnym zagrozeniu niebezpiecznego zblizenia — Rl bez koniecznosci podejmowania dziatar.
Nie stwierdzono bledow w pracy ATM.

Kwalifikacje uzupetniajace:
[0 TcAsRA []Level Bust
Poziom zagrozenia: C

Na podstawie przepisow ,ESARR 2 Skfadanie meldunkéw oraz rozpatrywanie nieprawidiowosci w ruchu
lotniczym” (Dz. Urz. ULC Nr 5, poz. 27).

X Runway Incursion  [] Zdarzenie RVSM  [] Naruszenie przestrzeni

UWAGA: w przypadku zakwalifikowania zdarzenia jako incydent w ruchu lotniczym nalezy wypeinié punkt VI.
DANE O FAKTACH / POZIOMIE ZAGROZENIA / PRZYCZYNACH (zgodnie z ESARR 2)

1. Fakty: Liczba stat. | Czy braty | Czybraty | Czy braty e Liczba b
uhost w | pojanty? | osoby? | swiemstay | OGAWATS | R | e | powaznie
zdarzeniu | Tak Nie | Tak Nie | Tak Nie $miertelnym rannych

1 O X (O O TWR EPWA 08 Nie dotyczy
Dane dotyczace poszczegolnych statkéw powietrznych
Rodzaj informacji gg)tg; ’2))0 W1 (reje Nie dotyczy
Uszkodzenia statku powietrznego Nie dotyczy
Typ statku powietrznego A310 T
Rodzaj wykonywanego lotu Rozktadowy -—-
Rodzaj lotu (GAT, OAT) GAT S
Faza lotu (od kolowania do lgdowania) Kotowanie -—
Przepisy wykonywania lotu (VFR, IFR) IFR —
Stuzba ATM odpowiedzialna za zdarzenie | ---
Klasa przestrzeni powietrznej C G
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Inne rodzaje przestrzeni (D, P, R) i —

Rodzaj zgloszenia (Airprox, Acas, inne) | inne Zgtoszenie RI ---

Rodzaj systemu monitorujgcego — s

2. Poziom Waga zagrozenia: kod: C Uwaga: otworz plik
zagrozenia: | def.: Znaczacy incydent kalkulator.xls dostepny na

Jnspekcja-c125”\

Czestotliwo$¢ wystepowania: kod: 4 ABIK ogolny\

def.: Rzadko. Kalkulatory.

Uwaga nr 1: w przypadku zakwalifikowania zdarzenia jako niebezpieczne zblizenie (pkt. V)
zgodnie z pkt. 16.3.3 Doc. 4444 nalezy okresli¢ stopien ryzyka niebezpiecznego zblizenia.
[ - ryzyko kolizji [] - bezpieczenstwo  [] - brak ryzyka kolizji [] - zagrozenia

nie zapewnione nie okreslono

Uwaga nr 2: w_przypadku zakwalifikowania zdarzenia jako niebezpieczne zblizenie —
naruszenie miniméw separacji nalezy okresli¢ nastepujace wartosci.

Wymagane min. Wymagane min. Rzeczywista Rzeczywista Bariera
separacji poziomej | separacji pionowej | odlegtos¢ pozioma | odlegtos¢ pionowa
0—- 0 - 0--- 0-- -
3. Udziat elem. [] - bezposredni [] - posredni B - bez wplywu ATM¥)
naziemnego
syst. ATM: *) w sytuacji gdy element naziemny systemu ATM nie miat wplywu na zdarzenie
4. Przyczyny Kategoria Rodzaj
Inne Zatoga samolotu Btad zatogi

VIl. PROPOZYCJE WNIOSKOW
Tresé wniosku

VIIl. ZALECENIA BEZPIECZENSTWA/DECYZJA DYREKTORA BIURA
Tres¢ zalecenialdecyzji



