MINISTERSTWO INFRASRTUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 930/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Czionek Komisji: instr. pil. mgr Wiestaw Jedynak
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Czionek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 11 maja 2011 r., przedstawionych przez zesp6t badawczy
wynikOw prowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu ultralekkiego DEDAL KB
o znakach rozpoznawczych SP-SZKB, ktére wydarzylo si¢ w dniu 21 sierpnia 2010 r. w Lodzi,
dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznala
badanie za zakonczone i ustalita co nastgpuje:

Przyczyng wypadku lotniczego byl blad w technice pilotowania polegajacy na
przeciagni¢ciu samolotu, najprawdopodobniej w lewym zakrecie, w konfiguracji z klapami
wypuszczonymi w polozenie okoto 10°, co doprowadzito do wejscia w plaski korkociag na

malej wysokosci, w wyniku czego nastapilo zderzenie z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byty:
1. Prawdopodobna utrata mocy silnika z nieustalonych przyczyn;
2. Brak doswiadczenia pilota w wykonywaniu lotéw na samolotach ultralekkich i niewielkie,

0g6lne doswiadczenie lotnicze.

Po zakonczonym badaniu PKBWL sformutowata nastgpujace zalecenia profilaktyczne:

1. Podczas zatwierdzania Instrukcji Uzytkowania w Locie 1 Obstugi Technicznej — szcze gdlnie
statkéw powietrznych, ktére zostaly zbudowane jako konstrukcje amatorskie, Urzad
Lotnictwa Cywilnego powinien, w ramach pelnionego nadzoru, zwracaé¢ szczegdlna
uwage na zgodnos¢ zapisOw w Instrukcji Uzytkowania w Locie 1 Obstugi Technicznej
z Ksiazka Ultralekkiego Statku Powietrznego oraz rzeczywistym wyposazeniem statku
powietrzne go.

2. Spos6b montazu akumulatora na samolocie DEDAL KB, bez mozliwosci dostgpu

z zewnatrz 1 bez oznakowania, gdzie si¢ on znajduje, Komisja uwaza za niedopuszczalny,
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gdyz brak mozliwosci szybkiego dostepu do akumulatora moze stanowi¢ zrédlo zagrozenia.
Urzad Lotnictwa Cywilnego, w ramach peinionego nadzoru, powinien zwraca¢ szczegolna
uwage na praktyczng realizacje sprawdzania zasad dostgpu do wyposazenia samolotu,
opisanych w § 60 Wytycznych Nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20
kwietnia 2005 r. w sprawie wymagan technicznych stosowanych przez inspektorow przy
sprawdzaniu zdatnosci technicznej ultralekkich statkow powietrznych, paralotni,
motolotni oraz spadochronow.

3. Urzad Lotnictwa Cywilnego, rozwazy¢ wprowadzenie w samolotach ultralekkich wymogu
instalowania systemu ostrzegajacego przed przeciagnigciem, jezeli podczas préb w locie
zostanie stwierdzone, ze samolot nie daje wyraznych sygnatéw o zblizaniu si¢ do predkosci
przeciagnigcia.

4. Zalecenie numer 2011-001, Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego:

- wprowadzi¢c wymog umieszczania w instrukcjach uzytkowania w locie samolotéw
ultralekkich, ktérych zachowanie si¢ w korkociagu nie byto przedmiotem préb w locie lub
proby w locie nie potwierdzily mozliwosci prawidtowego wyprowadzania z korkociagu,
ostrzezenia o tresci: ,, WYPROWADZANIE TEGO SAMOLOTU Z KORKOCIAGU
NIE ZOSTALO PRZEBADANE, CO MOZE SKUTKOWAC BRAKIEM
MOZLIWOSCI WYPROWADZENIA Z TEJ FAZY LOTU. ODPOWIEDZIALNOSC
ZA SKUTKI WPROWADZENIA SAMOLOTU W KORKOCIAG PONOSI PILOT”.
Powiadomi¢ o podjgtych dziataniach PKBWL w terminie do 90 dni.

Komentarz:

Z uwagi na fakt, ze niezamierzone wprowadzenie samolotu w korkociag stanowi jedna
z najczgstszych przyczyn wypadkow lotniczych, zdaniem Komisji nalezatoby podja¢ prace nad
zmiang przepisOw lotniczych, ktérych celem begdzie wprowadzenie w przepisach budowy
samolotow ultralekkich, wymogu przeprowadzania dodatkowych prob w locie w zakresie
sprawdzania wilasnos$ci samolotu po wprowadzeniu w korkociag, w konfiguracji gladkiej oraz
z klapami wysuni¢tymi w polozenie startowe 1 do ladowania. W przypadku braku mozliwosci
wykonywania powyzszych préb, wprowadzenie obowiazku instalacji spadochronowego systemu

ratowniczego.
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Podpisy Komisji
Przewodniczacy posiedzenia Komisji: Maciej Lasek
Czlonek Komisji: Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: Wiestaw Jedynak
Czionek Komisji: Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: Waldemar Targalski

Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski

Podpis niecgytelny

Podpis niecgytelny

Podpis niecgytelny
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