MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 505/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy PKBWL: dr Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inZ. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. WaldemarTargalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 11 lipca 2012 roku, przedstawionych przez
Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawila II Krakéw-Balice Sp. z o0.0. wynikéw
prowadzonego badania incydentu lotniczego samolotu B-737-800 o znakach rozpoznawczych
EI-DCX. Incydent miatl miejsce w dniu 26 maja 2012 roku na lotnisku Krakéw-Balice (EPKK).

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Pomytka ztogi a/c w wyborze drogi kotowania w EPKK. O godzinie 08.35 UTC a/c RYR6MD, B738
(EPKK-EGSS), ktory otrzymat instrukcje kotowania TWY’s ,,Al” i ,,A” zaczqt kotowac z ptyty
postojowej w kierunku TWY ,,A”. TWR zatrzymata kotowanie, po dodatkowej koordynacji ze
stuzbami portowymi wezwano FOLLOW ME, ktory przeprowadzit a/c via TWY ,,A”.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2006 roku Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata badanie za
zakonczone 1 przyjeta ustalenia badajacego podmiotu, iz:

Przyczyng incydentu lotniczego byla:
Pomytka zalogi w interpretacji otrzymanej trasy kotowania.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Do zaistnienia zdarzenia mogto przyczynic sig ,,fonetyczne” podobienstwo nazw drog kotowania
»A”1,,A1” (,,alfa” — ,,alfa one”).

Komisja akceptuje zastosowane przez MPL Krakéw-Balice $rodki profilaktyczne
polegajace na:
Zarzadzajacy lotniskiem zamierza do roku2015 dokona¢ rozbudowy plyty postojowej, co

spowoduje catkowita zmiang¢ schematu kotowaniai oznakowania w rejonie PPS. W uzgodnieniu

1/2



z inspektorem ULC, komisja MPL zalecita opracowanie doraznej koncepcji i kosztorysu zmiany
oznakowania drég kotowania, na bazie istniejacej lokalizacji znakow pionowych, majacej na celu
wyrazniejsze rozréznienie nazw TWY ,,A” 1 ,,A1”. Kosztorys winien uwzglednia¢ wszelkie koszty,
w tym koszty dokonania zmian w dokumentacji rejestracyjnej i AIP.

Ponadto, w przypadku zaistnienia pomytek, stuzba operacyjna dokonywac¢ bedzie archiwizacji
zapiséw portowej korespondencji radiotelegraficznej, w celu ich dalszej analizy. Obecnie czas
zapisu wynosi 4 godziny. Dalsze decyzje o ewentualnej zmianie oznakowania zostana podjgte
z uwzglednieniem analizy koszt-efekt.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpisy Komisji:
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale

mgr Agata Kaczynska:

dr inz. Stanistaw Zurkowski:  podpis na oryginale

mgr Tomasz Kuchcinski:  podpis na oryginale

mgr inz. Edward Lojek:  podpis na oryginale

mgr inz. pil. Waldemar Targalski:
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