Dot. incydentu nr: 833/12

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 6 lutego 2015 roku, przedstawionych przez zarzadzajacego lotniskiem
oraz przez organ zarzgdzania przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia
zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-800, ktore wydarzyto sie¢ w dniu 19 lipca 2012 r. na
lotnisku Warszawa — Modlin (EPMO), dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE?, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Dowddca statku powietrznego podczas wykonywania podejscia do ladowania wedtug procedury
VOR RWY 08 zgodnie z opublikowana w Zbiorze Informacji Lotniczej (AIP — Polska) 3,5
Sciezka schodzenia zglosit bledy wskazan $wiatel systemu PAPI (Precision Approach Path
Indicator). Swiatta wskazywaty zbyt wysoka pozycje samolotu (tylko biate) ze wzgledu na ich
ustawienie na 3% §ciezke schodzenia.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Rozbieznos¢ kata Sciezki schodzenia opublikowanej w Zbiorze Informacji Lotniczej
(AIP —Polska) z ustawieniem $wiatet PAPI (Precision Approach Path Indicator).

Dzialania podje¢te przez podmiot badajacy:

Zmiana kata $ciezki schodzenia podejscia na 08 i 26 lub zmiana ustawien $wiatet PAPI do

obowigzujacych i opublikowanych procedur w AIP - Polska.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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