Dot. incydent nr: 836/12

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 lipca 2014 r. przedstawionych przez operatora lotniczego informacji o
okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737 - 400, ktore wydarzyto si¢
19 czerwca 2012 r. w trakcie startu w Warszawie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W wyniku analizy lotu w systemie FDM ujawniono przypadek rozpoczgcia startu samolotu bez
wypuszczonych klap. Klapy w pozycje 5 wypuszczone zostaty przy predkosci 150 kts, a 2 sekundy
pdzniej rozpoczeto rotacje. Zaloga rozpoczeta wypuszczanie klap 7 sekund po wcisnigeciu TOGA
i wygenerowaniu ostrzezenia TO CONFIG. Lot odbywat si¢ bez pasazerow.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Btfad zatogi polegajacy na nie wypuszczeniu klap oraz nie przerwaniu startu samolotu pomimo
sygnalizacji TO CONFIG.

Dzialania profilaktyczne podjete przez operatora: Wprowadzono zapis w SOP nakazujacy
wykonanie ,,Take off configuration check”, potwierdzajacy prawidlowa konfiguracj¢ samolotu do
startu.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji: Dopetnieniem btedéw popetionych przez zatoge byto rowniez nie zgloszenie
tego faktu w formie raportu. Incydent zostat ujawniony przez poprawnie dziatajacy program FDM
operatora.

Podpis nadzorujacego badanie
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