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UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 29 kwietnia 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika w raporcie
okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu SOCATA Rallye 235C, ktore miato miejsce 04 sierpnia
2013 r. na lotnisku EPGI, dziatajagc w oparciu oart.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE', Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje 0 przyjeciu raportu koncowego Uzytkownika z

badania zdarzenia i zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas kotowania samolotu holujacego na miejsce podjecia holowania szybowca doszto do
kolizji z zaparkowanym obok miejsca postoju szybowca prywatnym samochodem i uszkodzenia

samolotu oraz samochodu.
Przyczyny zdarzenia:
e Pozostawienie zaparkowanego samochodu w niedozwolonym miejscu na lotnisku;

e Nie zachowanie przez pilota szczegolnej ostroznosci podczas kolowania na typie
samolotu z ograniczong widocznos$cia do przodu w miejscu, gdzie niemozliwe bylo

kolowanie ,,zmijka”.
Okolicznosci sprzyjajace:
o Brak oznakowania strefy ograniczonego dostepu dla pojazdéw na terenie lotniska.
o Male doswiadczenie pilota na typie samolotu, uczestniczacym w zdarzeniu.
Dzialania profilaktyczne podje¢te przez Uzytkownika:

Zdarzenie oméwiono z pilotami wykonujacych loty na samolotach wyposazonych w podwozie z
koétkiem tylnym oraz personelem aeroklubu w celu uporzadkowania sposobu parkowania

samochoddéw nie przeznaczonych do obstugi dziatalnosci lotniczej na terenie lotniska.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Komisja wprowadza nastepujace zalecenie bezpieczenstwa do realizacji przez Zarzadzajacego

lotniskiem EPGI (tj. przez Aeroklub Nadwislanski):

W trybie pilnym wprowadzi¢ jednoznaczne oznakowanie strefy lotniska, do Kktorej
zabroniony jest niekontrolowany wjazd pojazdow nie shluzacych do obslugi normalnej

dzialalnosci lotniczej.

Nadzorujacy badanie
inz. Tomasz Makowski

podpin s orgginale

2/2



