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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec PW-6U

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: ~ SP-3631

Dowddca statku powietrznego:  Pilot szybowcowy, instruktor

Politechnika Rzeszowska

Organizator lotow: Akademicki Osrodek Szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: ~ FTO Szkola Lotnicza

Politechnika
Warszawska ITL i MS

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia: Bezmiechowa Gérna k. Leska

Data i czas zdarzenia: 15 sierpnia 2013 r. 11:52 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony

1 osoba ze skutkiem $miertelnym

Obrazenia zatogi: ..
& 1 osoba ci¢zko ranna.

STRESZCZENIE

Na ladowisku Bezmiechowa Goérna odbywaty sie¢ loty szybowcowe za wyciggarka.
Okoto godziny 11:45 szef wyszkolenia-pilot oraz podrozny, zajeli miejsca w kabinie
szybowca PW-6U, ustawionego obok strzaly na polu startowym nr 2. Za lewym skrzydtem
szybowca stal uczestnik lotow instruktor, ktoremu szef wyszkolenia przekazal reczng
radiostacj¢. Jeden z pilotow, uczestnik lotow, pomdgt podréznemu zaja¢ miejsce W Kabinie,
a po jej zamknigciu podczepit ling do szybowca. Nastepnie, podbiegt do lewej koncowki
skrzydta, ktorg podnidst po znaku pilota, ze szybowiec jest gotowy do startu. Pilot
I instruktor rownoczesnie zglosili gotowos¢ do startu, przez co korespondencja radiowa byta
nieczytelna. Kolejng komende o gotowosci do startu podat tylko pilot i wtedy wyciagarkowy
rozpoczal naprezanie liny. Nastapit dynamiczny rozbieg. Instruktor znajdujacy si¢ za
skrzydlem przy kadtlubie szybowca, nie zdazyl usung¢ si¢ w bok i koncowka statecznika
poziomego zahaczytla o jego udo. Na wysokosci okoto 10 m AGL usterzenie poziome

odpadto i szybowiec przeszedt do lotu nurkowego. Pilot wyczepil ling wyciagarkows,
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a chwilg po tym, szybowiec zderzyt si¢ z ziemig. W wyniku zderzenia podrézny mimo
reanimacji zmarl, a pilot szybowca zostat ciezko ranny. Szybowiec ulegt zniszczeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. inst. pil Jacek Bogatko -cztonek zespotu,
mgr inz. Piotr Lipiec -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przvczyne wypadku lotniczego:

Niewlasciwa organizacja startu, w wyniku czego w strefie przemieszczania si¢ startujacego
szybowca znajdowala si¢ osoba, ktora w trakcie rozbiegu zostata potrgcona lewg koncéwka

statecznika poziomego, ktory w nastepstwie odpadt od szybowca.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala zalecenie dotyczace

bezpieczenstwa: Politechnika Rzeszowska — Akademicki Osrodek Szybowcowy.

Ze wzgledu na specyfike i uksztalttowanie powierzchni lagdowiska Bezmiechowa Gorna,
PKBWL zaleca opisanie w Instrukcji uzytkowania ladowiska szczegdtowych procedur

dotyczacych organizacji lotow i postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 15 sierpnia 2013 r. okoto godziny 9:00 LMT (wszystkie czasy podane w raporcie
za wyjatkiem komunikatu meteorologicznego sg czasami lokalnymi) na ladowisku
w Bezmiechowej Gornej rozpoczeto przygotowania do lotow szybowcowych za
wyciggarka. Okoto godziny 9:15 na lotnisko przybyt szef wyszkolenia, ktory
w pomieszczeniach wyszkolenia przeprowadzit odprawg z pilotami i zaplanowat loty.
Piloci wykonali przeglady przedlotowe szybowcow i dokonali wpisow do PDT. Szef
wyszkolenia wydal polecenie wylozenia znakow startowych na polu startowym nr 2,

przeznaczonym do startow za wyciagarka. Roztozenie startu pokazano ponizej na Rys. 1.

“Miejsce
ustawienia Pole Pole
startowe startowe
nrl nr2

'L
V

*u‘ Kwadrat

swbowk

Zdjecie GEOPORTAL

Rys. 1. Elementy sytuacyjne startu wyciagarkowego na ladowisku

W trakcie przygotowan do lotow szybowce przebazowano na dolne ladowisko, na pole
startowe nr 2. Cze$¢ szybowcOw przebazowano transportem kotowym, a czes¢ lotem,
po starcie grawitacyjnym. Okoto godziny 11:00 szef wyszkolenia przeprowadzil krotka
odprawe przedlotowa w kwadracie, ustalit kolejnos¢ startow i rozpoczeto loty. Startem
kierowat szef wyszkolenia. W pierwszej kolejnosci wystartowaty szybowce na przeloty
i termike, a nastepnie przeszkolono pilota na nowy typ szybowca PW-5.

Po zakonczeniu przeszkolenia na nowy typ nie byto ruchu na krggu nadlotniskowym i szef
wyszkolenia podjal decyzje o rozpoczeciu lotdéw na szybowcu PW-6U, SP-3631.

Szybowiec ustawiono na pasie startow, po prawej stronie strzaly, zgodnie z wytozonymi
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znakami startowymi, jak to pokazano powyzej na Rys. 1. Pierwszy lot szef wyszkolenia
postanowit wykona¢ z podroznym, ktérego poinstruowat o zasadach zachowania si¢
w trakcie lotu. Po zalozeniu spadochronéw obaj zajgli miejsca w kabinie — szef
wyszkolenia jako pilot na tylnym fotelu. Przed zajgeciem miejsc w kabinie szef
wyszkolenia zwany w dalszym opisie pilotem, przekazatl r¢czng radiostacje stojgcemu za
lewym skrzydtem przy kadilubie instruktorowi — uczestnikowi lotow, ktory jak zeznat
»bylem odpowiedzialny za zabezpieczenie szybowca przed staczaniem po stoku do tytu”,
radiostacje otrzymatem ,w celu prowadzenia korespondencji z wyciggarkqg”. PO
zamknieciu kabiny i upewnieniu si¢ ze wszystko jest gotowe do startu, pilot w kabinie
podniost r¢ke, zglaszajac gotowos¢ do startu. Pilot wypuszczajacy podnidst lewe skrzydto
szybowca do poziomu. O godzinie 11:52 pilot w kabinie i instruktor znajdujacy si¢ za
skrzydlem przy kadlubie, przekazali rownocze$nie do wyciggarkowego przez radio
meldunek o gotowosci do startu. Oba meldunki si¢ nalozyly i korespondencja byta
nieczytelna. Drugi meldunek o gotowosci do startu ,, naprezaj, PW-6 dwumiejscowy”
przekazat tylko pilot z kabiny szybowca, a wyciggarkowy odpowiedzial nadajac
Lhaprezam”. Po naprezeniu liny, pilot w kabinie i instruktor, nadal znajdujacy si¢ przy
kadtubie za lewym skrzydtem, nadali do wyciagarkowego ,,naprezona ruszyt”. Rozpoczat
si¢ dynamiczny rozbieg. W tym momencie, instruktor stojacy za skrzydlem po lewej
stronie kadluba, zdatl sobie sprawe, ze jest w niewlasciwym miejscu. Probowat odbiec
w bok od kadtuba, jednak nie zdazyt i statecznik poziomy zahaczyt lewg koncowka o jego
prawe udo. W trakcie rozbiegu szybowiec dwa razy uderzyt kotkiem ogonowym o ziemig,
ale nie byly to mocne uderzenia i nie mialo to wptywu na zdarzenie. Uszkodzone

usterzenie poziome zacze¢lo wysuwaé si¢ z oku¢ do tylu 1 mocno przechyla¢ w prawo.

< >

Ustrzenie poziome zdecydowanie
przechyla si¢ w prawo i wysuwa sie

Przejicie szybowca do tytu, chwile trzyma sig na Usterzenie poziome
do lotu nurkowaego popychaczu i odpada od szybowca przechyla sie w prawo
/ ¥ 7 T

Poczatek rozbiegu,
usterzenie poziome

zaczepia o noge

Zderzenie z ziemia %

o instruktora
= -'_Ks
e

’ Z{'j 7 EEEEARRREANRAREERE 77 >
|'< | 156m [ >

Rys. 2. Szkic przebiegu zdarzenia — trajektoria lotu i profil pionowy terenu.
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Przez moment usterzenie trzymato si¢ na popychaczu napgdu steru wysokosci, a nastgpnie
odpadto od szybowca. Po utracie usterzenia poziomego szybowiec przeszedt do lotu
nurkowego 1 pochylony pod katem okoto 50° zderzyt si¢ z ziemia, jak to pokazano
powyzej na Rys. 2. Nizej na Rys.3. pokazano zdjecie przedstawiajace widok miejsca startu

1 kwadratu od strony wyciagarki.

Miejsce

startu Miejsce

Utozenie liny ‘ upadku
wyciggarkowej statecznika

<:| Miejsce upadku
szybowca

Rys. 3. Widok rejonu wypadku od strony wyciagarki.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Podrozny Inne osoby
Smiertelne - 1 -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Kadlub - przednia cze$¢ zniszczona do wysokosci fotela w drugiej (tylnej) kabinie,
ztamana belka ogonowa w czg¢sci zaskrzydlowej, wylamane zebro zamykajace na przejsSciu
belka ogonowa- statecznik pionowy, oderwana czg¢$¢ S$cianki zamykajacej pod
statecznikiem poziomym wraz z okuciem mocujgcym usterzenie poziome do szybowca.

Prawe skrzydto — uszkodzony keson w koncowej czesci skrzydla, rozwarstwiona krawedz

spltywu przy kadtubie, uszkodzona lotka i poszycie skrzydta przy lotce.
Lewe skrzydto - wylamana lotka.

Usterzenie poziome — uszkodzona prawa koncowka statecznika, tylne okucie mocowania
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statecznika do kadtuba wyrwane . Zlamany i rozdzielony popychacz napedu steru

wysokos$ci, Wygieta $ruba regulacji dtugosci popychacza.

Usterzenie pionowe — uszkodzone pokrycie czolowej czesci statecznika pionowego

U podstawy.
Szczegdty uszkodzen widoczne na zdjeciach w Albumie ilustracji - zatacznik nr 1 do

raportu. Potozenie szybowca po wypadku pokazano ponizej na Rys. 4.

Rys. 4. Widok szybowca na miejscu wypadku.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowoddca statku powietrznego — me¢zczyzna lat 42 pilot- instruktor szybowcowy, pilot

samolotowy turystyczny, posiadajacy rowniez $wiadectwo kwalifikacji pilota samolotow
ultralekkich, licencje¢ mechanika obstugi szybowcoéw, a takze $wiadectwo kwalifikacji
mechanika obstugi samolotow ultralekkich. Licencja pilota szybowcowego wydana przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego z wpisem FI, Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2,
w zakresie klasy 1 poza okresem waznos$ci, W zakresie klasy 2, wazne do 10.09.2013 r.
Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty oraz $wiadectwo operatora radiotelefonisty
stacji lotniskowej wydane przez Prezesa Urze¢du Komunikacji Elektronicznej wazne
bezterminowo. Kontrola techniki pilotazu wazna do 18.04.2014 r. kontrola wiadomosci
teoretycznych wazna do 18.04.2014 r. Nalot ogdélny na szybowcach 1521godz. 20 min,
w tym jako instruktor 737 godz. 8 min. Nalot w okresie ostatnich trzech miesiecy 60 godz.
36 min, w 107 lotach, z czego 50 godz. 19 min. na szybowcu PW-6U.

Podrézny - me¢zczyzna lat 34, bez uprawnien lotniczych.
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1.6. Informacje o statku powietrznym.

Rodzaj statku powietrznego: szybowiec, oznaczenie fabryczne PW-6U. Jest to

dwumiejscowy szybowiec szkolno-treningowy konstrukcji laminatowo-kompozytowej
o uktadzie wolnono$nego $rednioptata, z usterzeniem w uktadzie klasycznym. Skrzydto
0 obrysie trapezowym z zaokraglonymi koncowkami. Podwozie stale — dwa kota
w uktadzie jednosladu oraz koétko ogonowe. Kabina w ukladzie tandem, z podwojnym

ukltadem sterowania.

Rok nr fabryczny | znaki ) )
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
Politechnika
1998 78.00.00 SP-3631 3631 27.10.2000
Warszawska
Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do lotu (ARC) wazne do: 11.08.2014 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1184 godz. 10 min
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 3165 lotoéw
Nalot ptatowca od przegladu ,,1000 h” 248 godz. 51 min
Resurs pozostaty do kolejnego przegladu ,,200 h” ,,50 h 40 godz. 36 min
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych ,,50 h ” 02.08.2013r.
przy nalocie catkowitym 1170 godz. 29 min
wykonano w WIRKK- CRS 228/2013
Kolejne czynnosci okresowe ,,50 h” 1224 godz. 46 min

Szybowiec zostal uznany za zdatny do lotu. Przed startem wykonano przeglad
przedlotowy, co potwierdzono podpisem w PDT.

Zaladowanie szybowca (dane masowe)

Masa wlasna szybowca 355,8 kg

Masa zalogi (wg o$wiadczenia) | kabina 80 kg, Il kabina 70 kg 150,0 kg

Masa spadochronow (2x6kg) 12,0 kg

Razem: 517,8 kg
Rozliczenie masy startowej:

Max. masa w locie 550 kg

Rzeczywista masa w locie 517,8 kg

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach okreslonych w IlUwL.
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Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne.
FAPL25 KRAK 150300
EPWW GAMET VALID 150400/15100 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150
SECN |
SFC VIS: 04/06 LCA 3000-5000M B
MT OBSC: 04/10 AT TIMES ABV 5000 FT AMSL TATRY
SIGMET APLICABLE : AT TIME OF ISSUE NIL
SECN I
PSYS: 06 L 997 HPA OVER SE FINLAND MOV NE SLW NC
AND ASSOCIACED TROUGH OVER SOUTH-ESTERN BALTIC MOV NE WKN
H 1026 HPA OVER CZECH REPUBLIC MOV E NC
SFC WIND: 04/07 VRB/02KT
07/10 340/05KT
WIND / T: 04/10
1000 FT AMSL 270/05KT AND 07/10 340/08KT 04/07 PSS11 07/10 PS 15
2000 FT AMSL 300/05KT AND 07/10 340/10KT 04/07 PSS11 07/10 PS13
3300 FT AMSL 340/10KT PS09
5000 FT AMSL 340-10KT PS07
10000 FT AMSL 280-08KT MS01
CLD: 04/08 NO CLDBLW 15000FT AMSL EXC PODHALE
08/10 LCA SCT CU 3500-5000/6000-7000FT AMSL
04/10 SCT /BKN SC 4000-5500/7000-8000FT AMSL PODHALE
FZLVL: 04/10 ABT 8500FT AMSL
CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

FLAP 25 KRAK 150900

EPWW GAMET VALID 151000/151600 EPKK-

EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL 150

SCAN |

HAZARDOUS WX NIL

SCAN I

IPSYS: 12 H1026 HPA OVER MIDDLE EUROPE STNR NC

L 1004 HPA OVER FINLAND MOV WKN AND ASSOCIACED TROUGH
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OVER SOUTH- ESTERN BALTIC MOVE NE WKN

SFC WIND: 10/16 350/04-08KT

WIND /T 10/16

1000FT AMSL 350/05-10 KT PS 18

2000FT AMSL 350/05-10 KT PS 16

3300FT AMSL 350/05-10KT PS12

5000FT AMSL 350/05-10KT PSO7

10000FT AMSL 270/04-08 KT MS02

CLD: 10/16 LCA FEW/SCT CU 3900-5200/7000-8000FT AMSL
10/16 FEWI/SCT CU 5600-6900/8000FT AMSL PODHALE

FZLVL: 10/16 8200FT AMSL AND 8800FT AMSL E OF EO021
CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacje pokltadowa produkcji firmy Walter Dittel
GmbH, typu FSG-71M, nr fabryczny: seria 1, nr 316-10340. Szybowiec posiadat wazne
pozwolenia radiowe na uzytkowanie poktadowej stacji lotniczej nr PA/1143/10, wazne
do 16.06.2020 r. Radiostacja byta sprawna i nikt nie zglaszat jakichkolwiek problemow

z tacznoscig radiotelefoniczng.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Dane operacyjno-techniczne ladowiska Bezmiechowa Gorna.

Punkt odniesienia ladowiska: $rodek pola startowego nr |

Wspdirzedne geograficzne punktu odniesienia:

Szeroko$¢ geograficzna 49°3122" N
Dhugos$¢ geograficzna 22°24' 54" E

Potozenie w stosunku do miasta Lesko: azymut geograficzny 055°, odlegtos¢ 8 km

Przeznaczenie: lgdowisko przeznaczone jest do wykonywania lotow szybowcowych

w dzien i w nocy oraz lotniowych i paralotniowych w dzien. Dopuszczalne jest rOwniez
wykonywanie lotoéw samolotowych dla potrzeb holowania szybowcow. Maksymalna masa

startowa statkow powietrznych do 5700 kg.
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Usytuowanie: lagdowisko usytuowane jest na potudniowym stoku masywu Gor Stonych,
obejmujac nie zalesiong cze$¢ zbocza od szczytu (gdzie znajduja si¢ zabudowania -
budynek gltowny osrodka, hangar i domek pilota) do podndza gory, przy koncu wsi

Bezmiechowa Gorna. Ponizej przedstawiono widok ladowiska, Rys. 5.

Szczyt zbocza -
wysokosc 630m

Pole startowe 1
wysokosc 489m

Pole startowe 2
wysokosc 419m

Ladowisko Bezmiechowa
’ Wspdlrzedne geograficzne:
N 49 3'48,6" E2224'27,5"

! < Elewacja: 1475 ft
Zdiecie G MAPS ‘ Diugosc pasa: GSQ m

Rys. 5. Ladowisko Bezmiechowa Gérna

Ladowisko ma nawierzchni¢ trawiastg z dwoma polami startowymi — gérnym nr 1
1 dolnym nr 2. Pole wzlotdw nie jest oznaczone, ladowania i starty odbywaja si¢ przy
wylozonych znakach startowych wykonanych z bialych ptécien (zimg czerwone).

W przypadku braku wylozonych ptocien ladowisko jest zamknigte.
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Wymiary i opis ladowiska:

Oznaczenie Dhlugo$¢ [Szerokos¢ Rodzaj Kierunek [Uwagi
nawierzchni | (azymut)

m m
Pole startowe nr1| 650 60 Trawiasta |20°/ 200° [Ladowania i Starty
Pole startowe nr 2 650 100 Trawiasta |10°/ 190° [Ladowanie, start
szybowcow za
wyciggarka

Start za wyciaggarka: Wyciggarka ustawiana jest pod szczytem zbocza — Rys.3, a starty

odbywaja si¢ z dolnego pola startowego - pod stok. W razie zerwania liny holowniczej na
wysokosci do 50 m wykona¢ ladowanie z prostej, powyzej tej wysokosci wykonad

ladowanie z kregu dwuzakretowego. W kazdym przypadku nalezy ladowaé pod stok.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Szybowiec nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie szybowca z ziemig nastgpito po ok. 8 sekundach od rozpoczecia rozbiegu,
z katem pochylenia okoto 50° i z predkoscia ok. 120 km/h (parametry te okreslono
na podstawie poklatkowej analizy filmu dokumentujacego start szybowca).
W 5. sekundzie po rozpoczeciu rozbiegu od szybowca oddzielito si¢ usterzenie poziome,
ktore odleciatlo w lewo i upadto na ziemi¢ w odlegtosci 34 m od linii lotu i 57 m,
od miejsca startu. Po oddzieleniu si¢ usterzenia poziomego, ze wzgledu na nachylenie
terenu w lewo i przechylenie si¢ szybowca lekko na prawa strong, jako pierwsze o ziemi¢
uderzylo prawe skrzydio, a nastepnie kadtub szybowca i skrzydto lewe. Taki sposob
zderzenia szybowca z ziemig spowodowal uszkodzenie koncowki prawego skrzydia
i rozwarstwienie si¢ jego krawedzi sptywu w czesci przykadlubowej. W miejscu gdzie
przednia czgs¢ kadluba uderzyla w ziemi¢, w nawierzchni ladowiska powstato
zaglebienie, w ktorym znaleziono wbite w glebe fragmenty pokrycia laminatowego
nosowej czesci kadluba. Po zderzeniu, szybowiec przemiescit si¢ w kierunku lotu o ok. 16
m i zatrzymat si¢ w odlegtosci 156 m od miejsca startu. Kadtub byt odchylony w lewo od

kierunku startu o ok. 40°.
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Ponizej, na Rys. 6., pokazano usytuowanie szczatkow szybowca na miejscu wypadku.

koniec liny: *
holowniczej

Miejsce upadku
szybowca i slad po
uderzeniu w ziemig

Miejsce upadku®
statecznika

Miejsce startu

Rys. 6. Szkic rejonu wypadku.

Zdjecia obrazujace zakres uszkodzen szybowca przedstawiono w Albumie ilustracji

stanowigcym zatgcznik nr 1 do niniejszego raportu.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot — cigzko ranny. W dniu wypadku, 0 godzinie 14:04, policja przeprowadzita badanie
pilota na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Wynik badania 0,00 mg/I.
Podrézny — ponidst $mier¢ na skutek obrazen odniesionych w wypadku. Probki Krwi
podréznego byty wolne od alkoholu.

1.14. Pozar.

Nie dotyczy

1.15. Czynniki przezycia.

Jak to powyzej opisano szybowiec uderzyt o ziemi¢ ze stromym katem pochylenia i przy
znacznej predkosci. Zderzenie spowodowato zniszczenie przedniej czesci kadtuba, w tym
catkowite zniszczenie struktury pierwszej kabiny. Znaczna cz¢$¢ energii uderzenia zostala
pochlonigta w czasie niszczenia struktury pierwszej kabiny, co ograniczylo zniszczenia
drugiej kabiny tylko do przedniej krawedzi siedziska. Dzigki temu oraz prawidtowo
zapigtym pasom bezpieczenstwa pilot zajmujacy tylny fotel przezyt wypadek, chociaz
odnidst cigzkie obrazenia. Podrozny oraz pilot zostali wyjeci ze szczatkow szybowca.

Obrazenia podréznego byly bardzo cig¢zkie, poniewaz zajmowal przedni fotel. Podjeto
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natychmiastowg akcj¢ reanimacyjng, poczatkowo prowadzong przez $wiadkéw wypadku,
uczestnikow lotow przebywajacych na starcie. Pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce
wypadku po okoto 10 min., a nastgpnie przyleciat $migtowiec LPR. Ratownicy pogotowia
ratunkowego i lekarz LPR przejeli prowadzenie akcji reanimacyjnej. Podréznego z miejsca
wypadku zabral $miglowiec LPR, ale pomimo prowadzonej akcji reanimacyjnej zmarl.
Pilot zostal przewieziony karetkg pogotowia do szpitala w Lesku.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Po przyjezdzie na miejsce wypadku Komisja wykonata dokumentacj¢ fotograficzng
miejsca zdarzenia 1 zakresu zniszczen szybowca. Przeprowadzila badania ciggoéw
kinematycznych napedow urzadzen sterowych. Ogledziny wykazaly, ze ciagi
kinematyczne napedu lotek i steru kierunku byly sprawne do momentu zderzenia z ziemia,
natomiast naped steru wysokosci ulegt przerwaniu w trakcie oddzielania si¢ usterzenia
poziomego od konstrukcji. Przerwanie to nastapilo w czesSci ogonowej szybowca,
w miejscu laczenia popychacza. Ogledziny wykazaty, ze szybowiec byt zmontowany
prawidtow0 i napg¢dy urzadzen sterowych do chwili startu dziataty prawidtowo. Komisja
wycieta i zabezpieczyta do ewentualnych dalszych badan fragmenty kadluba, z okolic
zabudowy statecznika poziomego. Fragmenty te byly przedmiotem szczegdtowych
ogledzin i analiz. Dziatania te nie wykazaly wad konstrukcyjnych i technologicznych
mogacych mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Przeanalizowano dokumentacje techniczno-eksploatacyjng szybowca PW-6, SP-3631.
Szybowiec posiadat Swiadectwo waznosci obstugi Nr 5/SP-3631/2013, z dnia 2013.08.12,
wydane na podstawie CRS nr 228/2013 WIRKK. Ostatnie prace obstugowe to prace
30 h”, wykonane w dniu 2.08.2013 r. Dla radiostacji FSG 71 M zabudowanej na
szybowcu byto wystawione pozwolenie radiowe. Szybowiec posiadat wazne ubezpieczenie
lotnicze OC.

Przeglad dokumentacji lotniczej, pilota - dowddcy statku powietrznego wykazat,
ze posiadat wazna licencje pilota szybowcowego z wpisem uprawnienia Fl, wazne KWT
i KTP oraz pozytywne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2 (bez ograniczen). Pilot
posiadal duze doswiadczenie w lotach na typie PW-6U - ponad 300 godz. nalotu.
Podrézny nie posiadat uprawnien lotniczych.

Komisja przeanalizowala film z przebiegu wypadku, zarejestrowany przez $wiadka
zdarzenia telefonem komorkowym. Poklatkowa analiza filmu pozwolita jednoznacznie

ustali¢ przyczyny i okolicznosci wypadku.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j.

Organizatorem lotow byt Akademicki Osrodek Szybowcowy Politechniki Rzeszowskiej,
FTO Szkota Lotnicza, dziatajacy w oparciu o certyfikat Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Nr PL/FTO-152. Sposoéb wykonywania i organizacji lotow w AOS zostal opisany

w Instrukcji uzytkowania lagdowiska Bezmiechowa Gorna.

O zaistniatym wypadku dyrektor AOS Politechniki Rzeszowskiej natychmiast powiadomit
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych. Przedstawiciel PKBWL przybyt na
miejsce wypadku w dniu zdarzenia i wykonal wstepne ogledziny wraku szybowca, miejsca
zdarzenia i przestuchat Swiadkow. Policja zabezpieczata miejsce zdarzenia do dnia
nastepnego w zwigzku z tym, ze zapadajgce ciemno$ci uniemozliwity kontynuacje prac na
miejscu wypadku. W dniach nastgpnych Komisja kontynuowata prace w rozszerzonym
sktadzie.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r. ( Dz.U.35
poz.225) organizator lotow, dowodca statku powietrznego oraz inne osoby zwigzane
z wykonywaniem okreSlonych czynno$ci na starcie zostali powiadomieni
o mozliwos$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego wypadku szybowca PW-6U
SP-3631. Z uprawnienia tego skorzystali dyrektor Akademickiego Osrodka Szkolenia
Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej oraz pilot wypuszczajacy szybowiec za skrzydto.
Obaj przedstawili swoje uwagi w protokédtach zapoznania z projektem raportu koncowego.

Uwagi te zostaly przez Komisj¢ czgsciowo uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.
2. ANALIZA

2.1 Poziom wyszkolenia.

Pilot — mial wazna licencj¢ pilota szybowcowego z wpisem uprawnienia FI i wazne
badania lotniczo-lekarskie. Na szybowcach wykonal 7474 loty w czasie 1521 godz.
21 min. Mial rowniez licencje pilota samolotowego turystycznego, $wiadectwo
kwalifikacji pilota samolotéw ultralekkich, licencj¢ mechanika obstugi szybowcow
I Swiadectwo kwalifikacji mechanika obstugi samolotow ultralekkich. Pilot jako szef
wyszkolenia latal systematycznie oraz intensywnie i ma duze do$wiadczenie lotnicze.
W ramach posiadanych uprawnien mogl nieodptatnie zabra¢ na poktad szybowca

podrdznego.
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2.2 Organizacja i przebieg lotow.

Na dniu wypadku ok. godz. 9:15 szef wyszkolenia przeprowadzil odpraw¢ z pilotami
w pomieszczeniach wyszkolenia AOS i zaplanowatl loty z wykorzystaniem wyciaggarki.
Omoéwiono zadania dnia i przystagpiono do wyhangarowania sprz¢tu i organizacji startu.
Szybowce zostaty przetransportowane na pole startow i1 ladowan 2. Czg$¢ szybowcow
przetransportowano drogg kolowa, a cze$¢ po starcie grawitacyjnym. Wg zeznania
mechanika szybowcowego szybowiec PW-6U, SP-3631, wykonal start grawitacyjny
i wyladowat na polu startowym nr 2, ale lot ten nie zostat odnotowany w PDT.

Okoto godziny 11:00, po ustawieniu szybowcow przy kwadracie, przeprowadzona zostata
krotka odprawa, na ktoérej ustalono kolejnos¢ startow 1 rozpoczely sie¢ loty kierowane

przez szefa wyszkolenia.

Na podstawie zeznan Komisja ustalita, ze nie wszyscy piloci uczestniczyli w obu
odprawach i nikt z nich nie zeznat aby podziat funkcji i szczegoty organizacji startu byty
tam omawiane. Zdaniem Komisji na tak specyficznym ladowisku jakim jest Bezmiechowa
Gorna, takie informacje powinny by¢ przypominane na kazdej odprawie przedlotowe;,
niezaleznie od tresci zawartych w Instrukcji uzytkowania lagdowiska. W zwiazku ze
specyfika ladowiska Bezmiechowa Goérna, w Instrukceji uzytkowania ladowiska powinny
by¢ w sposob szczegotowy opisane procedury wykonywania poszczegdlnych rodzajow
startu, z uwzglednieniem funkcji i pozycji 0s6b bezposrednio zaangazowanych w ich
obstuge. Obecnie obowigzujgca Instrukcja jest w tym zakresie zbyt ogélnikowa i tego nie
precyzuje.

Jako pierwsze wystartowaly szybowce na przeloty, nastepnie szybowiec SZD-30 Pirat
na termike. Kolejno rozpoczeto przeszkolenie pilota na nowy typ szybowca PW-5.
Po zakonczeniu lotow na szybowcu PW-5 szef wyszkolenia postanowil rozpocza¢ loty
po kregu na szybowcu PW-6U o znakach rozpoznawczych SP-3631, a pierwszy lot miat
wykona¢ z podréoznym osobiscie. Szybowiec wystawiono po prawej stronie znakow
startowych. Szef wyszkolenia opuscit kwadrat udajac si¢ do szybowca i jako pilot krotko
poinstruowal podréznego o zasadach zachowania si¢ w trakcie lotu. Nastgpnie razem
z podréznym zajeli miejsca w kabinie. Przed zajgeciem miejsca w kabinie przekazat
radiostacje przeno$ng instruktorowi uczestniczacemu w lotach, ale jak zeznat nie przekazat
mu kierowania lotami. Instruktor ten odbierajac radiostacje, stal za lewym skrzydlem
szybowca przy kadtubie, w celu jak zeznal ,,zabezpieczania szybowca przed staczaniem sie
po stoku do tytu”, a radiostacje dostat ,,w celu prowadzenia korespondencji z wyciggarkq”.

Zdaniem Komisji zabezpieczanie szybowca przed staczaniem si¢ po stoku nie bylo w tym
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przypadku konieczne, poniewaz nawierzchnia lagdowiska w tym miejscu byla pozioma,
a szybowiec mial sprawny hamulec na koto gtéwne. Potwierdzil to takze w swoich
zeznaniach uczestniczacy w lotach pilot-Swiadek wypadku. Po podczepieniu liny
wyciggarkowej do Szybowca, upewniwszy si¢, ze podrozny jest gotowy do lotu, pilot
szybowca podnidst reke na znak gotowos$ci do startu, a pilot wypuszczajacy przy lewym
skrzydle podniést skrzydta do poziomu — potwierdzajac tym, ze szybowiec moze
bezpiecznie startowac. Pilot ten zapoznajac si¢ z projektem raportu koncowego stwierdzit,
ze do tych czynno$ci zostat poproszony w ostatniej chwili i dziatat w po$piechu. Wczesniej
nie zamierzat obslugiwac szybowca tylko chcial wykona¢ zdjecie.

Zdaniem Komisji, pilot przy lewym skrzydle wypuszczajacy szybowiec, po zgloszeniu
gotowosci do startu przez zatoge nie powinien podnosi¢ skrzydta bez upewnienia sig,
ze start moze by¢ wykonany bezpiecznie (czyste przedpole, bezpieczna odleglos¢ obstugi
od szybowca i prawidtowe ulozenie liny wyciggarkowej. W tym przypadku jako

wypuszczajacy nie zauwazyt instruktora stojacego przy kadtubie.

O godzinie 11:52 zostata podana przez radio komenda do wyciagarki ,,naprezaj PW-6
dwumiejscowy”. Komenda zostata podana rownoczesnie przez pilota z szybowca i przez
instruktora ktory przejat re¢czng radiostacje¢, byla wiec nieczytelna. Ponownie zostala
powtorzona tylko przez pilota szybowca. Wyciggarkowy podat kolejng komendg
whaprezam”. PO naprezeniu liny pilot podal z szybowca komende ,naprezona”,
a instruktor z radiostacja reczng takze podal komendg ,,naprezona ruszyt”.

Zdaniem Komisji wskazane nieporozumienia, swiadcza to 0 btedach organizacyjnych —
szef wyszkolenia przekazujac reczng radiostacje instruktorowi nie okreslit jednoznacznie
jego roli na starcie, a sam gest przekazania radiostacji zostal mylnie zinterpretowany przez
instruktora jako objecie funkcji kierujacego startem. Pilot wypuszczajacy szybowiec
za skrzydio nie zwrdcil uwagi na instruktora przebywajacego przy kadtubie 1 podnoszac
skrzydto dat znak o gotowosci do rozpoczecia ciggu. Doprowadzito to do tego,
ze statecznik poziomy zahaczyl swoja lewa koncowka o jego prawe udo.
W wyniku zahaczenia statecznika poziomego o0 odbiegajacego w bok instruktora, nastgpito
rozerwanie potgczenia klejonego lewej i1 prawej strony bocznego pokrycia kadtuba
Z poziomg $ciankg zamykajaca. Mechanizm uszkodzenia wezta mocowania statecznika
poziomego do kadtuba pokazano ponizej na Rys. 7A i 7B. Ostabiona $cianka zamykajaca
zostala rozerwana, a jej mniejsza cze¢s¢ wraz z okuciem tylnym oddzielita si¢ od
konstrukcji — patrz Rys. 11 w Albumie ilustracji. Umozliwito to wysunigcie si¢ sworzni

czotowych usterzenia poziomego z oku¢ w kadlubie 1 w efekcie doprowadzito do
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oddzielenia si¢ usterzenia od konstrukcji.

Rys. 8. Sytuacja obrazujaca start szybowca na podstawie zapisu filmowego
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Usterzenie poziome wraz z wyrwanym fragmentem poziomej $cianki zamykajgcej przez
chwile byto potaczone z kadlubem przez popychacz steru wysokosci, a po rozdzieleniu
popychacza w miejscu taczenia (Rys. 13 w Albumie ilustracji) odleciato w lewo od
startujacego szybowca.

Analiza poklatkowa kolejnych kadrow filmu wykonanego przez $swiadka wypadku
przebywajgcego W kwadracie (Rys. 8 powyzej i Rys. 9 ponizej.) pokazuje kolejne fazy
niszczenia polaczenia statecznika poziomego z kadlubem.

Przyjmujac lini¢ bazowa A w goérmmym kadrze Rys. 8. widzimy moment kontaktu
statecznika poziomego z udem instruktora. W dolnym kadrze widzimy jak szybowiec
przemieszcza si¢ do przodu o odcinek X, a instruktor z usterzeniem poziomym pozostajg

w tym samym miejscu - wyrywajac usterzenie poziome z oku¢ w kadtubie szybowca.

Rys. 9. Oddzielenie si¢ usterzenia poziomego od kadluba szybowca.

W kolejnych kadrach filmu wida¢ jak w trakcie rozbiegu, po oderwaniu si¢ szybowca od ziemi,
usterzenie poziome przechyla si¢ w prawo (Rys. 9. 1,2 powyzej), a nastgpnie gwattownie obraca
si¢ w lewo, oddziela si¢ od kadluba szybowca i odlatuje na lewa stron¢ (Rys. 9. 3 i 4).
Chwile po utracie usterzenia poziomego szybowiec przechodzi do lotu nurkowego i zderza
si¢ ziemig.

Zdaniem Komisji gdyby start odbywal pod wtasciwym nadzorem nie mogloby dojs¢ do
rozpoczecia rozbiegu w sytuacji kiedy w strefie oddzialywania startujacego szybowca

znajdowataby si¢ jakakolwiek osoba.
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3. WNIOSKI KONCOWE.
3.1. Ustalenia komisji.

e Pilot posiadat wazna licencje pilota szybowcowego z wpisem uprawnienia Fl oraz
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 2. KWT i KTP pilota byly w okresie waznosci,
a $wiadectwo ogoélne operatora radiotelefonisty oraz operatora radiotelefonisty stacji
naziemnej byly wazne bezterminowo.

e Szef wyszkolenia pilotujacy szybowiec byt w treningu, loty wykonywat
systematycznie i byl upowazniony do wykonania lotu z podréznym na poktadzie
szybowca.

e Podr6zny nie posiadat uprawnien lotniczych.

e Szybowiec posiadal $wiadectwo rejestracji, wazne poswiadczenie przegladu
zdatno$ci do lotu (ARC), wazne pozwolenie radiowe i wazne ubezpieczenie OC.

e Na szybowcu wykonano przeglad przedlotowy, co potwierdzono wpisem w PDT.
Szybowiec byt sprawny do lotu.

e Lot transportowy szybowca na pole startowe nr 2 (dolne) nie zostat odnotowany
w PDT i chronometrazu.

e Bezposrednim organizatorem lotow i kierownikiem startu byl szef wyszkolenia.

e Komisja stwierdzita, ze szef wyszkolenia opuszczajac kwadrat z zamiarem
wykonania lotu nie wyznaczyt oso6b funkcyjnych, 1 nie okreslit ich zadan.

e Komisja stwierdzita, ze nie byto koniecznosci zabezpieczania szybowca przed
staczaniem si¢ po stoku, poniewaz pole startowe nr 2 jest poziome.

e Szef wyszkolenia, przekazujac radiostacj¢ reczng instruktorowi, nie okreslit
jednoznacznie jego obowiagzkow na starcie.

e \W czasie startu pilot i podrézny mieli prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

e Pilot wypuszczajacy szybowiec podniost skrzydto do poziomu, nie zwracajac
uwagi na to, czy start moze odby¢ si¢ bezpiecznie.

e Komisja stwierdzita, ze oddzielenie si¢ usterzenia poziomego od kadtuba nastgpito
na skutek powaznego uszkodzenia konstrukcji w miejscu mocowania z powodu kolizji
z osobg przebywajaca przy kadlubie podczas poczatkowej fazy rozbiegu.

e Po oddzieleniu si¢ usterzenia poziomego od kadtuba, pilotujacy szybowiec nie
mial wptywu na dalszy przebieg lotu.

e Podrozujacy poniodst Smier¢ w nastgpstwie obrazen poniesionych w trakcie
wypadku.

e Pilot szybowca zostat ci¢zko ranny.
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e Zardéwno pilot szybowca jak i podrozny nie byli pod dziataniem alkoholu

etylowego.

3.2. Przyczyny wypadku :
Niewlasciwa organizacja startu, w wyniku czego w strefie przemieszczania si¢
startujacego szybowca znajdowata si¢ osoba, ktora w trakcie rozbiegu zostata potrgcona

lewa koncowka statecznika poziomego, ktory w nastgpstwie odpadt od szybowca.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Politechnika Rzeszowska — Akademicki Osrodek Szybowcowy.

Ze wzgledu na uksztaltowanie powierzchni 1 specyfike ladowiska gorskiego
Bezmiechowa Gorna, zaleca si¢ opisanie w Instrukcji uzytkowania lgdowiska
szczegotowych procedur dotyczacych organizacji lotow, w tym okreslenia 0sob

funkcyjnych ich zadan oraz zasad postgpowania W sytuacjach awaryjnych.

5. ZALACZNIKI.

1. Album ilustraciji.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym

podjis na orgginale
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