Dot. incydentu nr: 1399/13

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 lutego 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zdarzenia lotniczego samolotu B737-400, ktore wydarzyto si¢ w dniu 31 sierpnia
2013 r. w trakcie przelotu w FIR Ankara, dziatajgc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE '
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie lotu na poziomie 330 zaswiecila si¢ lampka ostrzegawcza ,,Master Caution” ELEC.
Towarzyszyly temu nastgpujace sygnaly z silnika nr 1: wskazania wysokiej temperatury na
wskazniku GEN DRIVE OIL TEMP oraz $wiecenie lampki LOW OIL PRESSURE. Pilot lecacy
wywotal procedure NNC: DRIVE or GENERATOR DRIVE LOW OIL PRESSURE. Odfaczono
nape¢d generator nr 1, uruchomiono APU i uzyto generatora APU jako zastepczego zrodia pradu.
Lot na lotnisko docelowe przebiegatl bez dalszych przeszkod.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Przyczyna uszkodzenia napgdu pozostata nieustalona.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika: nie podejmowano.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing
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