PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1962/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward tojek

Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 23 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udzialem samolotu
Saab 340, ktore wydarzyto si¢ wdniu 27 grudnia 2013 r. przestrzeni powietrznej strefy
kontrolowanej lotniska Zielona Goéra — Babimost (EPZG). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia (wszystkie czasy UTC):

Brak zapewnienia stuzby kontroli ruchu lotniczego (ATC) dla lotniska EPZG w godz. 06:00-06:11
ze wzgledu na nieobecno$¢ kontrolera (Krl TWR EPZG), ktéry w tym czasie byl poddawany
kontroli bezpieczenstwa przez stuzby ochrony Portu Lotniczego Zielona Gora. Zgodnie z podanymi
przez Krl TWR EPZG informacjami: na bramie wjazdowej stawit si¢ on o godzinie 05:45 i do godz.
06:08 byt poddawany szczegdtowej kontroli bezpieczenstwa. W czasie nieobecnosci krl TWR
EPZG zgodnie ze ztozonym planem lotu o 06:10 miat ladowa¢ samolot Saab 340 (EPPO-EPZG).
Zatoga dwukrotnie o 06:07 i 06:11 wywolywata TWR EPZG - bez rezultatu. W konsekwencji
zaloga Saab 340 pozostawala na lacznosci z FIS EPPO. Okoto godziny 06:12 po dotarciu na
stanowisko pracy krl TWR EPZG wywotat 1 nawigzal tacznos¢ z zalogag Saab 340. Okoto godziny
06:13 Saab 340 otrzymat zgode na podejscie do lagdowania. Ladowanie nastgpito o 06:20
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Fakty [UTC]

W dniu 24 grudnia 2013 r. Krl TWR EPZG zfozyt do Dyrektora Portu Lotniczego Zielona Gora

Babimost pismo z prosbq o informacje jak powinna przebiegac¢ kontrola pojazdu oraz o podanie

podstaw prawnych jej przeprowadzania. Dnia 27 grudnia 2013 r. o godz. 05:45 Krl TWR EPZG

stawil si¢ na bramie wjazdowej na lotnisko EPZG gdzie zostal poddany 23 minutowej kontroli
bezpieczenstwa.
Godz. 05:54:37 do Informatora FIS Poznan zglosit si¢ pilot Saab 340 w znizaniu do FL80 i chgcig
poczekania az zostanie otwarte EPZG.
Godz. 05:56:56 na TWR EPZG zadzwonit Informator FIS Poznan z informacja, ze przekazuje
Saab 340 na taczno$¢ z TWR EPZG. Asystent TWR poinformowal, Zze nie ma
jeszcze kontrolera i ze powinien by¢ za ok. 5 min.
Godz. 05:57:42 Informator FIS Poznan poinformowat zatoge Saab 340, ze kontroler "juz tam jest
w trakcie". Pilot zglosil znizanie do 2500 stop w holdingu nad punktem
nawigacyjnym ZLG.
Godz. 06:02:56 As TWR EPZG wywotal Dyzurnego Portu i zapytat co si¢ dzieje z kontrolerem,
ktéry jechat za nim i jeszcze nie dotart na wiezg. Dyzurny poinformowat ze
kontroler stoi na bramie i ochrona kontroluje samochod.
Godz. 06:04:32 pilot Saab 340 zapytat czy kontroler juz jest na wiezy. Informator FIS Poznan
odpowiedziat, ze kontroler juz byt na bramie.
Godz. 06:07:31 pilot Saab 340 wywotat TWR EPZG.
Godz. 06:11:11 pilot Saab 340 wywotat TWR EPZG.
Godz. 06:12:13 kontroler TWR EPZG wywotat Saab 340. Pilot poinformowat, Ze jest na tacznosci
z Informacja FIS Poznan, w pozycji nad ZLG na wysokosci 2500 stop.
Godz. 06:13:05 Informator FIS Poznan przekazat Saab 340 na taczno$¢ z TWR EPZG.
Godz. 06:13:14 do KRL TWR EPZG zgtlosit si¢ pilot Saab 340. Krl wydat zgode na podejscie
VOR- DME do pasa 2-4.
Godz. 06:16:33 pilot Saab 340 zgtosit ustabilizowanie do pasa 2-4. Krl TWR EPZG wydat zgode
na ladowanie.
Godz. 06:20:04 Krl TWR EPZG polecit zatodze Saab 340, kotowanie do konca pasa i nastgpnie
skret w prawo na plyte.
Ustalenia
1. W dniu 12 kwietnia 2011 roku kontroler przeszedt szkolenie z zakresu ochrony lotnictwa
cywilnego dla kontrolerow ruchu lotniczego poswiadczone jego podpisem. Uzyskal certyfikat
(zaswiadczenie) wazny 3 lata.

2. Dnia 24 grudnia 2013 r. kontroler zostal poddany kontroli bezpieczenstwa na bramie wjazdowe;j.
W celu ustalenia jak powinna wyglada¢ kontrola bezpieczenstwa na bramie wjazdowej i jakie do

tego sg podstawy prawne, kontroler sporzadzit pismo do Dyrektora Portu Lotniczego.
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3. Kontroler poprosit o natychmiastowa odpowiedz poniewaz: ,,...spodziewam si¢ kolejnego sporu
przy nast¢pnej kontroli”.

4. Kontroler zostal zaproszony do Dyrektora Portu Lotniczego Zielona Goéra Babimost na
rozmowe, z ktorej, jak przekazat podczas rozmowy z inspektorem prowadzacym postgpowanie,
niewiele wynikto.

5. Dnia 27 grudnia 2013 r. kontroler stawit si¢ na bramie wjazdowej lotniska Zielona Gora
Babimost o godzinie 05:45 UTC i zostal poddany 23 minutowej (szczegotowej wg Krl) kontroli
bezpieczenstwa.

6. Kontroler stawit si¢ na stanowisku pracy o godzinie 06:12 UTC.

7. Asystent TWR wjezdzajacy przed kontrolerem, na wiezy byt juz o godz. 05:56:56 UTC, na co
wskazuje rozmowa telefoniczna z Informatorem FIS Poznan. W tym przypadku kontrola
bezpieczenstwa trwata okoto (ponizej) 11 minut.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

1. Zdarzenie nie zostato zakwalifikowane jako incydent w ruchu lotniczym, ale jako zderzenie
specyficzne dla ATM polegajace na niemoznosci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego.

2. Kontroler powinien stosowaé¢ si¢ do wszystkich przepisow prawnych z zakresu ochrony
lotnictwa cywilnego, z ktérymi zapoznal si¢ podczas szkolenia w 2011 roku. W razie
ewentualnych watpliwosci moze zwroci¢ si¢ do przetozonych w tym do Stuzby Zarzadzania
Kryzysowego w Ruchu Lotniczym i Ochrony (AH) o interpretacje przepiséw i/lub skierowanie
na dodatkowe szkolenie od$wierzajace.

3. Poinformowa¢ uczestniczagcego w zdarzeniu kontrolera ruchu lotniczego o zakonczeniu
postepowania wyjasniajacego.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Kontrola bezpieczenstwa wynikajaca z obowigzujacych przepisow oraz procedur portu lotniczego.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Zespot Badania Zdarzen ATM poinformuje zglaszajacego o zakonczeniu postgpowania.

2. Przekazaé raport koncowy Szefowi Stuzby Zarzadzania Kryzysowego w Ruchu Lotniczym
1 Ochrony (AH) do dalszego wykorzystania stuzbowego.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Biorac pod uwage okoliczno$ci i1 przebieg zdarzenia zdaniem Komisji najlepszym rozwigzaniem

jest zweryfikowanie procedur kontrolnych w celu sprawniejszego ich przeprowadzania zwtaszcza

w stosunku do personelu operacyjnego lotniska, ktorego nieobecno$¢ na stanowisku moze mieé

wptywa na ptynnos¢ i/lub bezpieczenstwo operacji lotniczych.
Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis ma eryginale
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