PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 313/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 7 maja 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udziatem dwoch smigtowcow
Robinson (R44), ktore wydarzyto si¢ w dniu 19 marca 2014 r. na lotnisku im. F. Chopina
w Warszawie (EPWA). Dzialajac w oparciu oart. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Dwa $miglowce R44 (nr 1 i nr 2), wykonywaty bezposrednio jeden po drugim dolot od punktu
nawigacyjnego ,,E”, a nastgpnie do ladowania na progu drogi startowej 15 (RWY 15). Miejsce
ladowania wigzato si¢ $cisle z wyznaczeniem dla nich miejsc postojowych przez stuzby portowe
lotniska EPWA na ptycie PPS1 oraz faktem zamknigcia drogi do kotowania ,,Al1”. Juz po
ladowaniu pierwszego $migtowca nr 1 wystapity problemy z okresleniem konkretnego miejsca dla
niego na ptycie PPS1. Po dyskusji z ,,Koordynacja” Koordynator Ruchu Naziemnego ,,FOLLOW”
ustawit go na potowie stanowiska 88 obok stojacego juz tam wczesniej samolotu PILATUS.
Spowodowalo  to  jednak  przesunigcie w  czasie kolejnej  operacji  ustawiania
1 oczekiwanie w zawisie $miglowca SPHPY. Po ustawieniu pierwszego $miglowca Koordynator
Ruchu Naziemnego wbrew pierwotnym zatozeniom stwierdzil, ze drugi $miglowiec jednak nie
zmiesci si¢ na wyznaczonej wezesniej ptycie PPS1, wobec czego Koordynacja Portu Lotniczego
przydzielita dla niego stanowisko 33. Z uwagi na odbywajace si¢ ladowania na RWY33 i starty
z RWY29 nie bylo mozliwosci natychmiastowego przebazowania §miglowca (DS3 zajeta, TWY Al

zamknigta) — S$miglowiec nr 2 otrzymal informacj¢ o koniecznosci zmiany stanowiska oraz
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propozycj¢ przyziemienia i oczekiwania w okolicy skrzyzowania drog ,,A” 1 ,,W” bez wyltaczania

silnikow. Po chwili Koordynator Ruchu Naziemnego ,,FOLLOW’ poinformowal, ze $§miglowiecnr

2 zaparkowal samodzielnie obok nr 1 na stanowisku 88, w niebezpiecznej odleglosci od innych

statkow powietrznych oraz ogrodzenia. Na pytanie Kontrolera TWR: ,,czy w takim razie moze juz

tam pozosta¢?”, padta odpowiedz twierdzaca. Po takiej odpowiedzi Kontroler TWR zezwolit

smigtowiec nr 2 wylaczy¢ silnik.

Ustalenia:

1.

W trakcie badania zdarzenia nie potwierdzito si¢ aby zaloga $smiglowca SPHPY nie wykonywata
polecen Kontrolera TWR, i ze $miglowiec samodzielnie zaparkowat na stanowisku 88.
Smiglowiec otrzymal zgode od Kontrolera na oczekiwanie w poblizu skrzyzowania drog do
kotowania ,,A” 1 ,,W” z wlaczonym silnikiem w oczekiwaniu na przebazowanie za ,,FOLLOW”
na stanowisko 33, co tez uczynit.

Miejsce, ktore zaloga $§miglowca wybrata na oczekiwanie mozna uzna¢ za poblize skrzyzowania
drog ,,A” 1 ,,W”. Stanowisko 88 na plycie PPS1 to stanowisko ktére ,sasiaduje” z tym
skrzyzowaniem.

Koordynator Ruchu Naziemnego ,,FOLLOW” potraktowatl to mylnie jako samodzielne
definitywne zaparkowanie mimo, ze $§miglowiec pozostawat w oczekiwaniu na dalsze instrukcje
z pracujgcym silnikiem.

Sytuacje zakonczylo potwierdzenie Koordynatora ,,FOLLOW?”, ze $miglowiec nr 2 moze juz tak

pozosta¢, po ktorym Kontroler TWR zezwolit zatodze $migtowca na wyltaczenie silnika.

Whnioski wynikajace ze zdarzenia:

1.

Glowna przyczyng powstania zdarzenia byt brak rozeznania, co do zajetych miejsc postojowych
1 przydzielanie ich kolejno ladujacym $migtowcom. Miejsce ladowania na progu RWY 15
wybrano wlasnie pod katem przydzielonych parkingdw na ptycie PPS1.

Przydzielanie zajetych miejsc  postojowych powoduje nieporozumienia, wywotuje
nieprzewidziane problemy i1 powinien by¢ przez Stuzby Portu Lotniczego EPWA potraktowany
jako problem "szczeg6lnej troski".

Do powstania zdarzenia przyczynily si¢ tez spoznione, a co za tym poszto chaotyczne
uzgodnienia miedzy "Koordynacja", odpowiedzialng za przydzielanie miejsc postojowych,
Koordynatorem Ruchu Naziemnego "FOLLOW" oraz TWR EPWA.

Badaniem Zdarzenia powinien zaja¢ si¢ Dzial Bezpieczefstwa Portu Lotniczego EPWA
1 okresli¢ czy oraz w jakim stopniu naruszone zostaty przepisy.

Wydaje si¢ zasadne umieszczenie w INOP TWR EPWA zapisu o statusie jednostki Portu
Lotniczego popularnie nazywanej "Koordynacja". W obecnym stanie dokumentacja TWR nie
posiada zadne] wzmianki o statusie w/w organu portowego z ktorym na biezaco TWR
wspotpracuje 1 od ktorego zalezy przydzielanie miejsc postojowych dla statkow powietrznych

parkujacych na lotnisku EPWA.
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Przyczyny incydentu lotniczego:
1. Brak rozeznania, co do zajetych miejsc postojowych.
2. Spoznione Uzgodnienia miedzy "Koordynacja", odpowiedzialng za przydzielanie miejsc

postojowych, Koordynatorem Ruchu Naziemnego "FOLLOW" oraz TWR EPWA.

3. Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materiaty do Portu Lotniczego Warszawa/Okecie
w celu przeanalizowania potrzeby dalszego ewentualnego badania zdarzenia z punktu widzenia
stuzb lotniskowych AD EPWA.

2. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu przeanalizowania zapiséw INOP TWR EPWA zawierajgcych procedury wspotpracy
z ,,Koordynacjg PPL” oraz wprowadzenia ewentualnych zmian.

3. Zespdt badania zdarzen poinformuje zglaszajacego zdarzenie kontrolera ruchu lotniczego
o zakonczeniu badania zdarzenia

Komisja sformutowata zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Zarzadzajacy lotniskiem:

Przenalizowa¢ Raport koncowy oraz materialty otrzymane od organ zarzadzania przestrzenig

powietrzng w celu:

e weryfikacji obowigzujacych procedur uzgadniania i przydzielania miejsc postojowych,

e postgpowania personelu odpowiedzialnego za koordynacje i przydzielanie miejsc postojowych.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis ma eryginale
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