Dot. wypadku nr: 514/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 14 stycznia 2015 r., przedstawionych przez Osrodek Szkolenia Lotniczego
informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego szybowca SZD-30 Pirat, ktore
wydarzyto si¢ 30 kwietnia 2014 r., na lotnisku Lisie Katy (EPGI), dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 30.04.2014 pilot wykonywat lot na termike nadlotniskowg na szybowcu SZD-30 Pirat. Po
zakonczeniu zadania lotu 0 godzinie 16:35 pilot wszedt w krag nadlotniskowy do pozycji
"z wiatrem" (lewy krag do pasa 32). Do IV zakre¢tu pozycja szybowca w kregu zapewniala
bezpieczne ladowanie. Po wykonaniu IV zakretu 1 wyj$ciu na prosta do ladowania na pasie 32 pilot
otworzyl hamulce aerodynamiczne i rozpoczat podejscie do ladowania. Kofcowe podejscie do
ladowania przebiegalo nad wzniesieniem poros$nietym lasem przylegajacym do lotniska.
W koncowej fazie podejscia nastgpita zbyt duza utrata wysokosci. Podejscie do ladowania
przebiegalo ze znaczng utrata wysokosci na co pilot zareagowat zbyt p6zno poprzez przymkniecie
hamulcow. Szybowiec znajdowat si¢ na wysokosci ok 3 m w odlegtosci 200 m od progu pasa
i zaczepil lewym skrzydiem o drzewko znajdujace si¢ na nieuzytkowej czesci lotniska. Szybowiec
wykonatl obrét wokot osi pionowej o 180° 1 przyziemil uderzajac o ziemi¢ ogonem. Na skutek
zderzenia z przeszkodg i ziemig zostato ztamane lewe skrzydto i belka ogonowa. Pilot nie doznat
zadnych obrazen.

Dodatkowo stwierdzono, ze kierujacy lotami szybowcowymi widzac szybowiec na tle przeszkod
terenowych Zle ocenil odlegtos¢ szybowca do pasa, sadzil Zze szybowiec byl znacznie blizej niz
W rzeczywisto$ci, przez co zaniechal ingerencji poprzez udzielenie podpowiedzi ladujacemu
pilotowi.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byt btad pilota polegajacy na planowaniu do ladowania z niedolotem,

zlej ocenie kata podejscia do ladowania oraz zbyt poznej reakcji na znaczng utrat¢ wysokosci

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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w koncowej fazie podejscia co w efekcie spowodowato zderzenie z krzakami znajdujacymi sie
200 m przed progiem pasa 32.

Czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu zdarzenia byta ztozona topografia terenu przed pasem
32 (wzniesienia porosnigte lasem) co moze mie¢ wptyw na ocen¢ kata podej$cia do ladowania

oraz utrudnia obserwacje ladujacych szybowcow z ziemi.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Osrodek Szkolenia Lotniczego:

W stosunku do pilota bioragcego udzial w zdarzeniu postanowiono przeprowadzi¢ loty
doskonalgce z instruktorem na termike nadlotniskowa i celno$¢ ladowania, podczas ktérych
nalezy zidentyfikowa¢ i1 wyeliminowa¢ popetniane bledy zwigzane z zakonczeniem lotu
termicznego i przejSciem do kregu nadlotniskowego oraz budowg kregu i lgdowaniem.
Szczegolna uwage nalezy zwroci¢ na gospodarowanie wysokoscig podczas wszystkich faz lotu
I celnos¢ ladowania. Zostanie rowniez powtorzona kontrola techniki pilotazu.

Z przebiegiem zdarzenia i jego przyczynami zostang zapoznani piloci i uczniowie piloci.

12. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Przy organizacji lotéw szybowcowych nalezy tak wyznacza¢ miejsce ladowania szybowcow
aby zapewni¢ bezpieczny przelot nad przeszkodami. Nalezy unikaé stwarzania sytuacji, ktore
moglyby powodowa¢ konieczno$¢ ladowania zbyt blisko przeszkod. Wszystkie przypadki zbyt
krotkich ladowan powinny skutkowaé przekazaniem stosownych uwag dla pilota/ucznia pilota.
Na odprawach przed lotami okresowo nalezy przypominaé o zasadach budowy kregu
I gospodarowania wysoko$cig podczas manewru do lagdowania.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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