Dot. incydentu nr: 668/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 maja 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika okolicznosci
zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktore miato miejsce 23 maja 2014 r. w Warszawie,
dziatajagc w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

uznata badanie za zakonczone i przyjeta tres¢ raportu koncowego Uzytkownika.
Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas ladowania w EPWA wystapil brak sygnalizacji zablokowania prawego podwozia
glownego. Zatoga wykonata list¢ kontrolng DISSAGREE LANDING GEAR a nastepnie
przeprowadzita procedure MANUAL GEAR EXTENTION oraz dokonata niskiego przelotu nad
lotniskiem w celu wzrokowego sprawdzenia wypuszczenia podwozia przez stuzby naziemne.
Podejscie 1 ladowanie przebieglo bez zaktocen. Stuzby techniczne sprawdzily sygnalizacje
potozenia podwozia, stwierdzajac niesprawnos$¢ czujnika S73 dolnego potozenia prawego
podwozia gtownego. Czujnik ten wymieniono zgodnie z AMM 32-61-31/401 REV 79 i samolot

dopuszczono do eksploatacji.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niesprawno$¢ czujnika S73 dolnego polozenia prawego podwozia gtdéwnego z nieustalonego

powodu.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie
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