Dot. incydentu nr: 708/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 czerwca 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika okolicznosci
zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340A, ktére miato miejsce 25 maja 2014 r. po starcie z
lotniska Dole Tavaux [LGFJ, Francja], dziatajagc w oparciu oart.5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE !
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta informacje przedstawione w
zgloszeniu zdarzenia przez Uzytkownika za wystarczajace do jego wyjasnienia i uznata badanie za
zakonczone.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie z lotniska LFGJ ok. godz. 10:15 UTC zaloga zauwazyta zbyt
wysokie wskazania temperatury ITT lewego silnika. Po ustabilizowaniu ciggu obu silnikoéw na
jednakowa warto$é, temperatura ITT lewego silnika byla o ok. 45° wyzsza, niz prawego. Zatoga
kontynuowata wznoszenie, oczekujac ewentualnego ustabilizowania parametrow pracy lewego
silnika. Poniewaz roznica temperatur ITT lewego i prawego silnika rosta, dowddca polecit
wykonanie odpowiedniej Abnormal Checklist, podczas ktorej trwania roznica wskazan ITT
doszta do 60°. Pozostale parametry pracy silnikow byty w granicach norm. Obserwacja i analiza
zjawiska doprowadzily zaloge do wniosku, iz jego przyczyng moze by¢ faktyczny problem
techniczny lub nieprawidlowe dzialanie wskaZznikéw parametrow pracy silnika (ITT lub TRQ).
Po ustabilizowaniu wartosci ITT obu silnikow na jednakowg warto$¢ rdznica ciggu silnikow
(1. TRQ) dochodzita do 17%. Zmiana wtasciwosci pilotazowych samolotu nie byta przy tym na
tyle istotna, by jednoznacznie potwierdzi¢ jedno z tych przypuszczen. Zatoga podjeta decyzje o
powrocie na lotnisko startu, gdzie samolot mégt by¢ poddany obstudze technicznej. Ladowanie
odbytlo si¢ bez problemow o godz. 10:42 UTC. Proby naziemne potwierdzity wadliwe wskazania
warto$ci ciggu lewego silnika — wskaznik TRQ pokazywal zanizone wartosci. Mechanik
przeczyscit styki instalacji elektrycznej wskaznika TRQ, wykonat odpowiednie testy 1 samolot
zostat dopuszczony do lotu. Pozostate cztery odcinki lotu tego samego dnia przebiegaty bez
zaklocen.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Zanieczyszczenie stykow instalacji elektrycznej wskaznika TRQ lewego silnika.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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