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UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 6 maja 2015 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenig
powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego, ktore wydarzylo si¢
w dniu 10 czerwca 2014 r. w przestrzeni powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa
(EPWW), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Utrata identyfikacji radarowej 16 statkow powietrznych w przestrzeni powietrznej EPWW
w godzinach 11:20 do 12:30 UTC. Brak wskazan radarowych radiolokacji wtornej, opartej na
odpowiedziach z transponderow statkow powietrznych, wystapil rowniez w FIR - ach Praha
i Monachium.
Ustalenia

Utrata identyfikacji radarowej statkdw powietrznych w FIR EPWW, ktére miata miejsce na

podstawie przeprowadzonej przez Shuzb¢ Dozorowania analizy ustalono prawidtowe dziatanie
urzadzen dozorowania - zaré6wno radaréw jak i systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM).
Wskazuje to na przyczyny niezalezne od sprzetu naziemnego, co potwierdzajg rowniez informacje
uzyskane od stuzb dostawcow ustug nawigacji lotniczej (ASNP) z osciennych krajow, w ktorych
doktadnie w tym samym czasie wystapity tego samego rodzaju zjawiska w dniach 5 i 10 czerwca
2014 roku. W wyniku analiz okreslony zostat zgrubnie prawdopodobny region lokalizacji zrodta

problemow (teren Republiki Czeskiej).

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Biuro Stuzb Technicznych zwrocito si¢ do Urzedu Lotnictwa Cywilnego z prosba o pomoc
W wyjasnieniu zaistnialych anomalii. Z uwagi na paneuropejski charakter zdarzenia, sprawa
zainteresowaly si¢ Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) i Europejska
Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol). W trakcie telekonferencji
personel Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP), mial mozliwo$é poznania wstepnych
wynikow analiz, jak réwniez zalozen dalszego procesu badawczego.

EASA szczegotowy raport opublikowata dnia 2 grudnia 2014 roku. Zebrano informacje od
wielu dostawcow ustug nawigacji lotniczej (ANSP) w celu doglebnego zbadania pod katem rodzaju
zjawiska, miejsca wystgpowania anomalii, typow sprzetu uzywanego na pokladzie itd.
Wyszczegolniono kilka potencjalnych przyczyn jak zjawiska pogodowe, przyczyny naturalne,
dzialania wojskowe, awarie sprzg¢tu, bledne ustawienie parametréw pracy systemow, istnienie
nowych o$rodkow ATM, testy lub niekontrolowane transmisje, ograniczenia sprz¢towe
wyposazenia, np. transponderow, czy bezprawna ingerencja. Analizy prowadzone przez EASA
prowadza do wniosku, ze zaniki danych byly spowodowane nadmierng ilo$cig zapytan skutkujaca
przekroczeniem mozliwosci transponderéw (szczegdlnie Honeywell TRA-67A i Rockwell Collins
TDR-94D). Nie zostalo stwierdzone, co bezposrednio spowodowato tak duzg ilo§¢ zapytan
z systemOow radarowych powodujac utrate identyfikacji radarowej (“zatykanie” transponderow).
Obecnie ilo$¢ zapytan w okolicy zrodla zdarzen jest wcigz wysoka i istnieje obawa, ze dodanie
jakiegokolwiek nowego zrodla zapytan moze potencjalnie spowodowac¢ ponownie utrate

identyfikacji radarowe;j.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

Na podstawie rekomendacji z raportu koncowego EASA EDO0.1-2014-ed04.00, dziatania
Eurocontrol beda zmierzalty do zwigkszenia monitorowania pasma 1030/1090 MHz oraz
ograniczenia poziomu transmisji zapytan, co potwierdza korespondencja z dnia 15 stycznia 2015
roku. Eurocontrol oczekuje, Zze PAZP razem z innymi ANSP zrzeszonymi w jej ramach bedzie
wspiera¢ te dzialania w celu eliminacji prawdopodobienstwa wystapienia podobnych zdarzen
w przysztosci.

Rekomendacje priorytetowe z raportu EASA obejmujg ochrone pasma zgodnie z Art.6
Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 roku.
ustanawiajgce wymogi dotyczace skutecznosci dziatlania 1 interoperacyjnos$ci systemow
dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej:

e zmniejszenie ilosci zapytan od zrdédet naziemnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem pasma

1030/1090 MHz w trakcie testow i przegladéw technicznych;

e monitorowanie 1 rejestrowanie wspomnianego pasma zaré6wno na ziemi jak 1 z powietrza;
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http://www.ulc.gov.pl/pl/prawo/prawo-uni-europejskiej/377-akty-prawne/zegluga-powietrzna/3502-rozporzadzenie-wykonawcze-komisji-ue-nr-1207-2011-z-dnia-22-listopada-2011-r-ustanawiajace-wymogi-dotyczace-skutecznosci-dzialania-i-interoperacyjnosci-systemow-dozorowania-w-jednolitej-europejskiej-przestrzeni-powietrznej
http://www.ulc.gov.pl/pl/prawo/prawo-uni-europejskiej/377-akty-prawne/zegluga-powietrzna/3502-rozporzadzenie-wykonawcze-komisji-ue-nr-1207-2011-z-dnia-22-listopada-2011-r-ustanawiajace-wymogi-dotyczace-skutecznosci-dzialania-i-interoperacyjnosci-systemow-dozorowania-w-jednolitej-europejskiej-przestrzeni-powietrznej
http://www.ulc.gov.pl/pl/prawo/prawo-uni-europejskiej/377-akty-prawne/zegluga-powietrzna/3502-rozporzadzenie-wykonawcze-komisji-ue-nr-1207-2011-z-dnia-22-listopada-2011-r-ustanawiajace-wymogi-dotyczace-skutecznosci-dzialania-i-interoperacyjnosci-systemow-dozorowania-w-jednolitej-europejskiej-przestrzeni-powietrznej

e archiwizacja tych nagran;

e zapewnienie unikatowych kodow interrogatorow systemow multilateracji MLAT/WAM;

e koordynacja zapytah miedzy krajami sgsiednimi;

e wspolpraca we wdrazaniu rekomendacji na poziomie UE;

o powiadamianie EASA o zdarzeniach oraz publikacja NOTAM? za kazdym razem, gdy

wykonywane sg testy lub przeglady techniczne mogace mie¢ wplyw na pasmo 1030/1090
MHz.

Ponadto EASA sugeruje ANSP i przewoznikom wprowadzenie procedur i przeszkolenie
pracownikow w zakresie zachowania si¢ transpondera przy przekroczeniu dopuszczalnej ilosci
zapytan. EASA roéwniez sugeruje Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO),
aby zostaly wprowadzone wyzsze standardy przepustowosci transponderéw oraz ulepszenie
systemu zapobiegania kolizjom w powietrzu (ACAS) przy jednoczesnym zmniejszeniu zapytan
generowanych przez te systemy. Dodatkowo EASA zainicjuje wspolprace z Federalng
Administracjg Lotnictwa Ministerstwa Transportu Stanéw Zjednoczonych w kierunku badania

zjawiska przecigzenia transponderow.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Uchybienie w pracy systemow/urzadzen polegajace na usterce funkcji dozorowania radarowego.

Podmiot badajacy nie podjal dzialan w zakresie dotyczacym bezpieczenstwa.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podpin s orggimals

2 Wiadomos¢ rozpowszechniana za pomocq Srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajgca informacje (ustanowienia,
stanu lub zmian urzqdzen lotniczych, stuzb, procedur, a takze o niebezpieczenstwie), ktorych znajomosé we wlasciwym
czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.
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http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Ministerstwo_Transportu_Stan%C3%B3w_Zjednoczonych&action=edit&redlink=1

