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1 - Lotnisko Radom-Piastow [EPRP] i schematycznie zaznaczona na mapie lotniczej organizacja kregu
nadlotniskowego oraz inne elementy sytuacyjne w porze zdarzenia — zaznaczono kierunek wiatru, kierunek
padania promieni stonecznych, rejon zderzenia i koncowy fragment trasy lotu samolotu (2) SP-APL do chwili
zderzenia [zrodio mapy: AIP Polska].
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2 - Okolica miejsca wypadku z zaznaczonymi zasadniczymi elementami sytuacji. Miejsce awaryjnego ladowania
samolotu (1) SP-KGK i miejsce upadku samolotu (2) SP-APL oraz umiejscowienie $wiadkéw ,,A”, ,B”, ,,C” i ,D”

wskazane grotami strzatek, w przypadku swiadkéw ,B” i ,D” zaznaczona droga przebyta przez nich podczas
obserwacji zdarzenia [zrédto fotomapy: google].
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(1), SP-KGK (2),SP-APL

KWADRAT — OSOBA NADZORUJACA LOTY

3 - Lotnisko Radom-Piastow [EPRP] i jego okolica na zdjeciu lotniczym. Grotami strzalek zaznaczono
orientacyjnie miejsce upadku samolotu (2) SP-APL i miejsce awaryjnego ladowania samolotu (1) SP-KGK;
zaznaczono tez orientacyjnie miejsce lokalizacji ,kwadratu” i osoby nadzorujacej loty z radiostacja [fot. Aeroklub
Radomski].
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4 - Pogladowe przedstawienie przebiegu sytuacji kolizyjnej samolotéw (1) SP-KGK i (2) SP-APL oraz jej skutkow .
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Na wysokosci 0k.800+900 stop AGL (245+275 m AGL) znajdujacy
sie w przechyleniu o okoto 90° w lewo i w lekkim znizaniu samolot
(1) z nie wlaczona lampa antykolizyjng (migaczem) przy matej
roznicy predkosci wchodzi w kontakt z lekko znizajacym sie
samolotem (2) od gory i na kursie zbieznym z lewej strony
(réznica kursow w chwili kolizji w granicach 12-15°). Nastepuje
uderzenie kotem podwozia przedniego samolotu (1) w statecznik
pionowy samolotu (2) z lewej strony (strzatka czerwona). Na
usterzeniu pionowym samolotu (2) pozostaje wyrazny $lad
kontaktu z opona kota przedniego samolotu (1), a przednie
podwozie samolotu (1) ulega wytamaniu w lewo.

USZKODZENIE $MIGLA, PRZEDNIEGO PODWOZIA, OSLON
SILNIKA | PRAWYCH DRZWI KABINY SAMOLOTU SP-KGK

ZNISZCZENIE USTERZENIA POZIOMEGO SP-APL
ZNISZCZENIE FRAGMENTU KADLUBA SP-APL NA ODCINKU OK.1 M

Samolot (1) kontynuuje kontakt z samolotem (2). Dochodzi do
kontaktu jego $miglta z tylng czescia kadluba samolotu (2)
i catkowite zniszczenie jej fragmentu o diugosci ok. 1 m (strzatka
niebieska), a w wyniku tego odcigcie koncowej czesci kadtuba
samolotu (2) wraz z usterzeniem (pozostala ona potaczona z
reszta kadtuba linkami ukfadu sterowania). Skutkiem jest utrata
rownowagi momentéw pochylajacych przez samolot (2) i poczatek
jego szybkiego pochylania ,na nos”. Dochodzi do kontaktu
oderwanej koncowej czesci kadtuba wraz z usterzeniem samolotu
(2) z przednia czescig kadluba, ostonami silnika i przednim
podwoziem samolotu (1). Skutkiem jest zniszczenie lewej potowki
usterzenia poziomego i odpadniecie prawej potowki usterzenia
samolotu (2) oraz uszkodzenie $migta, prawych drzwi, dolnej
ostony silnika i podwozia przedniego samolotu (1).
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Samoloty rozdzielaja sie i oddalaja od siebie. Samolot (1) wchodzi
w korkociag. Niesterowny i niestateczny, niszczaco uszkodzony
samolot (2), praktycznie nie zmieniajac kierunku lotu, kontynuuje
i szybko zwieksza pochylenie ,na nos”, ciagnac za sobg szczatki
usterzenia zamocowane nadal do niego na linkach uktadu
sterowania. Instruktorowi-pilotowi Izej uszkodzonego samolotu
(1) udaje sie opanowaé sytuacje i na wysokosci ok.150 stop AGL
(ok. 45-50 m AGL) po dwéch zwojach wyprowadzi¢ samolot
z korkociagu do lotu poziomego - po zmianie kierunku lotu
w prawo udaje mu sie przelecie¢ ok. 1900 m do miejsca
awaryjnego ladowania ze skapotowaniem w miejscowosci Wola
Gutowska.
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Samolot (2) catkowicie pozbawiony mozliwosci sterowania,
ciagnac za sobg szczatki usterzenia na linkach ukfadu sterowania,
przechodzi do pionowego nurkowania, zwiekszajac nastepnie
jego kat ponad 90°. W konfiguracji pokazanej na rysunku obok
zderza sie z powierzchnig wody stawu rybnego. Zderzenie jest
symetryczne - bez jakiegokolwiek przechylenia bocznego.

5 - Przebieg kolizji odtworzony na podstawie zeznan $wiadkow i analizy uszkodzen samolotow.
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7 — Otoczenie miejsca przymusowego lagdowania samolotu (1) SP-KGK. Zaznaczone elementy sytuacyjne [zrodto
mapy: google].
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Samolot Cessna 152 SP-KGK

Lotnictwo.net © Andrzej Wrona

8 - Samolot Cessna 152 SP-KGK sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek [fot. Andrzej Wrona,
Lotnictwo.net].

9 — Samolot Cessna 152 SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania. Widok w kierunku lagdowania, wid
ladowania w zbozu. [foto: KGP Radom]
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11 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania - zblizenie na przednia czes¢ kadtuba, silnik i $migto.
Dobrze widoczne wytamane podwozie przednie. Smigto w potozeniu takim, jak bezposrednio po ladowaniu [foto:
KGP Radom]
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12 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania - zblizenie na przednia cze$¢ kadtuba, silnik i $migto.
Dobrze widoczne wytamane podwozie przednie. Smigto obrécone o ok.90° [foto: KGP Radom]
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13 — Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania — zblizenie na przednig czgs¢ kadituba, silnik i $migto.
Dobrze widoczne wytamane podwozie przednie. Smigto obrécone o ok. 90° [foto: KGP Radom]
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15 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania - zblizenie z prawej strony. Dobrze widoczne
uszkodzenia usterzenia pionowego. [foto: KGP Radom]
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16 — Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania — zblizenie na kabinowa cze$¢ kadtuba z lewej strony.
[foto: KGP Radom]

17 — Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania — zblizenie na przednia cze$¢ kadtuba z lewej strony.
Dobrze widoczna zniszczona dolna ostona silnika, wylamane podwozie przednie i zniszczone $migto. [foto: KGP
Radom]
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18 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania - zblizenie na przednia czes¢ kadtuba z lewej strony.
Dobrze widoczna zniszczona dolna ostona silnika, wytamane podwozie przednie i zniszczone $migto. [foto: KGP
Radom]
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19 — Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania - zblizenie na przednig cze$¢ kadtuba z lewej strony od
przodu. Dobrze widoczna zniszczona dolna ostona silnika, wytamane podwozie przednie i zniszczone $migto.
[foto: KGP Radom]
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20 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania — zblizenie na przednia cze$¢ kadtuba z prawej strony od
przodu. Dobrze widoczna zniszczona dolna ostona silnika, wytamane podwozie przednie i zniszczone $migto.
[foto: KGP Radom]
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21 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania - zblizenie na przednia cze$¢ kadtuba z prawej strony od
przodu. Dobrze widoczne uszkodzenia dolnej ostony silnika i wskazany strzatka niewatpliwy Slad kolizji
z usterzeniem samolotu SP-APL - resztka niebieskiej farby. [foto: KGP Radom]
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22 — Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania. Widoczne $lady niebieskiej farby z samolotu SP-APL
u nasady prawego zastrzatu skrzydta przy kadtubie. [foto: PKBWL]
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23 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania — widok od tytlu. Widoczne uszkodzenia usterzenia
pionowego. [foto: KGP Radom]
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24 - Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego ladowania po podniesieniu i postawieniu na podwoziu gtéwnym -
widoczne lokalne uszkodzenia gérnej powierzchni prawego skrzydta. [foto: KGP Radom]

25 — Samolot SP-KGK na miejscu awaryjnego lagdowania po podniesieniu i postawieniu na podwoziu gtéwnym -
widoczne lokalne uszkodzenia gornej powierzchni lewego skrzydta. [foto: KGP Radom]
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26, 27 - Tabliczki identyfikacyjne samolotu Cessna 152 SP-KGK - po lewej jeszcze z poprzednimi znakami
rozpoznawczymi D-EDLN.

28 - Widok na kadtub od przodu — widoczne odksztatcenie toza silnika i zniszczenie $migta.
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29 - Zespot napedowy - widoczne wytamane toze silnika, uszkodzone ostony i zniszczone $migto.
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30 — Zespot napedowy z lewej strony - widoczne wytamane toze silnika, uszkodzone ostony i zniszczone $migto.
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31, 32 - Zniszczona dolna ostona silnika. Jej pierwsze uszkodzenie (wgiecie od spodu - zielone strzatki) powstato
najprawdopodobniej wskutek bocznego wytamywania podwozia przedniego w wyniku zderzenia z SP-APL.
Strzatkami niebieskimi wskazano uszkodzenia wtdrne w wyniku kapotazu. Widoczny odtamany od silnika gaznik
(czerwone strzatki) i oderwane, pogiete popychacze sterowania podwoziem przednim (zélte strzatki).
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34 - Uszkodzone podczas zderzenia prawe drzwi kabiny.
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35 - Zastrzaly skrzydet.
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36 — Zdemontowane skrzydta.

37, 38 — Widok uszkodzen usterzenia samolotu.
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39 - Widok kadtuba od tytu.
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40, 41 - Wytamane z toza podwozie przednie.

42 - Zniszczone $migto.
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43, 44, 45, 46 — Zblizenia uszkodzen krawedzi natarcia $migta (zarysowan i wyszczerbien), $wiadczacych
o gwattownym kontakcie topat z twardymi przedmiotami.
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48 — Widok tablicy przyrzadow i sterownic z prawej strony.
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49 - Zasadnicze uszkodzenia i zniszczenia samolotu SP-KGK:
1 - liczne drobne wgniecenia i deformacje gérnego pokrycia skrzydet oraz podtuznic i zeber ich struktury,
2 - zniszczone $migto z licznymi zacieciami i rysami na krawedzi natarcia obu fopat,

3 - zniszczone toze silnika (poczatkowe uszkodzenie w trakcie zderzenia w powietrzu, ostateczne podczas
kapotazu przy ladowaniu),

4 - zniszczona dolna ostona silnika i uszkodzona ostona gdrna (poczatkowe uszkodzenie w trakcie
zderzenia w powietrzu, ostateczne podczas kapotazu przy ladowaniu),

5 - wylamane w bok podwozie przednie, odtamany gaznik (poczatkowe uszkodzenie w trakcie zderzenia
w powietrzu, ostateczne podczas kapotazu przy ladowaniu),

6 — w znacznym stopniu zniszczone usterzenie pionowe,
7 - lokalnie wgniecione dolne pokrycie prawego segmentu steru wysokosci,

8 — wgniecione i lokalnie zdeformowane prawe drzwi kabiny (wskutek uderzenia oderwanym usterzeniem
samolotu SP-APL w trakcie zderzenia w powietrzu).
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Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL

© Tomasz Brdakata Skrzydla.org

50 — Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek [fot. Tomasz
Brdakata, Skrzydta.org].

51 — Rejon miejsca wypadku na zdjeciu lotniczym. Widok w kierunku wschodnim. Widoczna droga krajowa ,,7”
i mostek nad odnoga rzeczki Radomki. Wrak samolotu SP-APL wskazany strzatka [fot. Stanistaw
Szczepanowski].
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52 — Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku [fot. TVN24/internet].
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53 - Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Widok na prawe skrzydio i przednia czes¢
kadtuba. [foto: KGP Radom]
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54 - Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Wldok na Iewe skrzydto i czes¢ kadluba [foto:
KGP Radom]

55 — Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku WIdOk kadluba w mlejscu odciecia j jego tylnej
czesci przez $migto samolotu SP-KGK. [foto: KGP Radom]
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56 - Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Widok na prawa strone kabinowej czesci
kadtuba. [foto: KGP Radom]

Ry, gl : N SEENPAE N

57 — Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Widok od tytu na kadtub w miejscu jego odciecia
przez $migto samolotu SP-KGK. [foto: KGP Radom]
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\
58 — Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Widok od tytu na lewa strone kadtuba.
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59 - Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Widok na fragment usterzenia, przeciety $migtem
drugiego samolotu.
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60 - Samolot Reims-Cessna F152 SP-APL na miejscu wypadku. Widok krawedzi rozcigcia blachy pokrycia

usterzenia.
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61 - Szczatki zespotu napedowego i kabinowej czesci kadtuba.
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62 - Szczatki zespotu napedowego i kabinowej czesci kadtuba, na dalszym planie zniszczone skrzydta i szczatki
tylnej czesci kadtuba.

63 - Silnik w szczatkach samolotu.
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65 — Wyciety fragment kadtuba z podwoziem gtéwnym.
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66 — Wyciety fragment kadtuba z podwoziem gtéwnym.
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68 — Odnaleziona cze$¢ usterzenia i fragment tylnej czesci kadiuba. Z6lta strzatka wskazana charakterystycznie
zniszczona lewa potéwka usterzenia poziomego. Prawej potdwki usterzenia poziomego brak - nie odnaleziona.

69 — Odnaleziona cze$¢ usterzenia i fragment tylnej czesci kadiuba. Z6lta strzatka wskazana charakterystycznie
zniszczona lewa potéwka usterzenia poziomego.

ALBUM ILUSTRACJI Strona 35z 49



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Cessna 152 SP-KGK i Reims-Cessna F152 SP-APL; 09.07.2014 r., Jedlirisk

e
| //'

N
0
N

N

= e o ; ‘ A S
70 - Odnaleziona cze$¢ usterzenia i fragment tylnej czesci kadluba. Czerwona strzatka wskazana
charakterystycznie zniszczona lewa potéwka usterzenia poziomego, zottymi - sposob wywiniecia krawedzi blach
pokrycia tylnej czesci kadtuba w miejscu jej odciecia $Smigtem samolotu SP-KGK.

71 - Fragment tylnej czesci kadtuba. Strzatkami pokazany sposdb wywiniecia krawedzi blach pokrycia tylnej
czesci kadluba w miejscu jej odciecia Smigtem samolotu SP-KGK - zoltymi ku Srodkowi od strony grzbietu
i czerwonymi na zewnatrz po lewej stronie kadtuba.
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72 - Fragment tylnej czesci kadtuba. Strzatkami pokazany sposdb wywiniecia krawedzi blach pokrycia tylnej
czesci kadluba w miejscu jej odciecia $migtem samolotu SP-KGK - zéttymi ku Srodkowi od strony grzbietu
i czerwonymi na zewnatrz po lewej stronie kadtuba.

73 - Fragment tylnej czesci kadtuba. Zostat on odciety od kabinowej czesci kadtuba przez straz pozarna podczas
wydobywania wraku.
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74 - Fragment tylnej czesci kadtuba. Zostat on odciety od kabinowej czesci kadtuba przez straz pozarna podczas
wydobywania wraku.

75 - Szczatki tylnej czesci kadtuba i usterzenia samolotu SP-APL.
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76 - Fragment tylnej czesci kadtuba. Pokazany sposdob wywiniecia krawedzi blach pokrycia tylnej czesci kadtuba
w miejscu jej odciecia $migtem samolotu SP-KGK - ku $rodkowi od strony grzbietu (strefa ,czerwona”) i na
zewnatrz po lewej stronie (strefa ,zolta”). Strzatki pokazuja ,kierunek ciecia” topatami Smigta. Umiejscowienie
tych stref §wiadczy o potozeniu osi $migta samolotu SP-KGK wzgledem kadtuba samolotu SP-APL.
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77 - Zblizenie zniszczonego usterzenia i koficowego fragment kadtuba. Zéttymi strzatkami pokazana zniszczona
lewa potdwka usterzenia poziomego i resztka prawej jego potéwki, pozostata przy koricowej czesci kadtuba.
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78 - Zblizenie zniszczonego usterzenia i koricowego fragment kadtuba. Z6ita strzatka pokazana zniszczona lewa
potéwka usterzenia poziomego, czerwong - $lad gumy z opony podwozia przedniego samolotu SP-KGK na
stateczniku pionowym samolotu SP-APL, niebieska — $cianka wregi kadtuba o wspétrzednej 173.41. Linki uktadu
sterowania zostaly przeciete podczas wydobywania samolotu z miejsca wypadku.

ALBUM ILUSTRACJI Strona 41 z 49




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Cessna 152 SP-KGK i Reims-Cessna F152 SP-APL; 09.07.2014 r., Jedlirisk

79 - Koficowka prawego skrzydta od dotu. Widoczna lotka i charakterystyczne ,,zmarszczki” na cze$ci noskowe;j,
spowodowane uderzeniem w podatne pokrycie.

80 — Srodkowa cze$¢ prawego skrzydta od dotu. Widoczna lotka i charakterystyczne ,zmarszczki” na czesci
noskowej i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatne pokrycie.
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\

81 — Nasadowa czes¢ prawego skrzydta od dotu. Widoczny zastrzat, klapa i charakterystyczne ,zmarszczki” na
czesci noskowej i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatng nawierzchnie.
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82 - Gorna czes$¢ kabiny i nasadowe fragmenty skrzydet, widoczne od spodu.

ALBUM ILUSTRACJI Strona 43 z 49



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Cessna 152 SP-KGK i Reims-Cessna F152 SP-APL; 09.07.2014 r., Jedlirisk

B
\

ST\

83 - Nasadowa czes¢ lewego skrzydia od dotu. Widoczny zastrzal, klapa i charakterystyczne ,zmarszczki” na
czesci noskowej i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatng nawierzchnie.
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84 - Koncowka lewego skrzydta od dotu. Widoczna lotka i charakterystyczne ,,zmarszczki” na czesci noskowej

i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatna nawierzchnie.
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85 - Koncowka prawego skrzydta od gory. Widoczne rozdarcie blachy pokryciowej i charakterystyczne
»Zmarszczki” na czesci noskowej i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatna nawierzchnie.

T

86 — Srodkowa cze$¢ prawego skrzydta od géry. Widoczne zamocowanie zastrzatu, ktorego $ruby przebity blache
pokryciowa noska (czerwona strzatka) oraz charakterystyczne ,zmarszczki” na czesci noskowej i kesonie,
spowodowane uderzeniem w podatna nawierzchnie.

ALBUM ILUSTRACJI Strona 45 z 49



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Cessna 152 SP-KGK i Reims-Cessna F152 SP-APL; 09.07.2014 r., Jedlirisk

87 - Nasadowa cze$¢ prawego skrzydta od géry. Widoczne zamocowanie zastrzatu, ktorego Sruby przebity
blache pokryciowa noska (czerwona strzatka) oraz charakterystyczne ,,zmarszczki” na czesci noskowej i kesonie,
spowodowane uderzeniem w podatna nawierzchnie.
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88 — Nasadowa czes$¢ lewego skrzydta od gory. Widoczne zamocowanie zastrzatu, ktorego sruby przebity blache

pokryciowg noska (czerwona strzatka), rozdarcie blachy oraz charakterystyczne ,zmarszczki” na czesci
noskowej i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatng nawierzchnig.
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89 - Koricowka lewego skrzydta od goéry. Widoczne rozdarcie blachy pokryciowej i charakterystyczne
~Zmarszczki” na czesci noskowej i kesonie, spowodowane uderzeniem w podatna nawierzchnie.
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90 - Koncowka lezacego spodem do goéry prawego skrzydta od strony noska. Widoczne rozdarcie gérnej blachy
pokryciowe;j.
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93 - Wyglad Swiec zaptonowych — na elektrodach wyrazne $Slady zassanej do cylindréw gleby lub mutu,
Swiadczace o tym, ze silnik pracowat w trakcie zderzenia z ziemia (powierzchnia stawu).
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94 - Zasadnicze uszkodzenia i zniszczenia samolotu SP-APL:
1 - zniszczone koncowki skrzydet,

2 - catkowicie zniszczona, wielokrotnie pofatdowanal/zgnieciona wzdtuz rozpietosci struktura skrzydet
(zniszczenie charakterystyczne dla symetrycznego uderzenia noskami obu skrzydet w podatna
przeszkode powierzchniowa),

3 - zniszczone $migto ze zgniecionym kotpakiem,
4 - zniszczone loze silnika,
5 - zniszczone ostony silnika,
6 — uszkodzony silnik z odtamanym gaznikiem,
7 - oderwane i potamane podwozie przednie,
8 - oderwany fragment pokrycia gérnego prawego skrzydta,
9 - zdeformowane pokrycie lotek,
10 — zdeformowane pokrycie klap,
11 - catkowicie zniszczona kabinowa cze$¢ kadtuba,
12 - podwozie gtéwne oderwane wraz z dolnym fragmentem struktury kadtuba,
13 - fragment tylnej czesci kadtuba,
14 - nie odnaleziony fragment tylnej czesci kadtuba miedzy wregami o wspoétrzednych 133.31 a 173.41,
15 - catkowicie zniszczona lewa potéwka usterzenia poziomego,
16 - zniszczone usterzenie pionowe,
17 - nie odnaleziona oderwana prawa potéwka usterzenia poziomego (widziana podczas spadania).

UWAGA: Poz.14 i 17 zniszczone/rozkawatkowane uderzeniami fopat $migta samolotu SP-KGK.

Zdjecia i ilustracje — PKBWL [jezeli nie zaznaczono inaczej]
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