Dot. incydentu nr: 1959/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 grudnia 2014 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego samolotu Piper
PA-46-350P Malibu Mirage, ktore miato miejsce 29 pazdziernika 2014 r. podczas planowej obstugi
w organizacji obstugowej na lgdowisku Konstancin, dziatajagc w oparciu oart.5 ust.3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu
raportu koncowego i 0 zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po wykonaniu planowych czynnosci obstugowych (przegladu po 50 h lotu) mechanik przystapit
do standardowej proby silnika, a ze wzgledu na wykonanie prac réwniez w obrebie goleni
przedniego podwozia (uszczelnienie amortyzatora) przeprowadzil takze krétkie kotowanie po
utwardzonej powierzchni przed hangarem. Podczas kotowania stwierdzit tendencje samolotu do
zbaczania z kierunku kolowania, skutkiem czego podjal decyzje o zatrzymaniu samolotu,
wylaczeniu silnika 1 ustaleniu przyczyn tego zjawiska. W ostatniej fazie kolowania, tuz przed
zatrzymaniem (przy redukowaniu pr¢dkosci kotowania z ok. 4 km/h do 0 km/h) zjawisko
zbaczania z kierunku nasilito si¢ 1 dalo si¢ zauwazy¢ opadanie dziobu samolotu, w zwigzku
z czym mechanik przestawit dzwigni¢ mieszanki do potozenia ,,odcigta” 1 wytaczyl iskrowniki.
W trakcie bezwtadno$ciowego wytracania obrotow wylaczonego silnika doszto do czgsciowego
ztozenia si¢ goleni podwozia przedniego i do kontaktu koncowek lopat zatrzymujacego si¢
$migla z podlozem, a w nastgpstwie tego do jego uszkodzenia. Pojawil si¢ takze wyciek ptynu
z sitownika podwozia przedniego.

Stwierdzono, iz przyczyng czesciowego schowania si¢ podwozia przedniego byto ,,cofniecie si¢”
gornego wezla mocowania sitownika chowania podwozia wskutek peknigcia 1 rozdzielenia
spawanego wezla kratownicy toza silnika 1 podwozia przedniego oraz oddziatywania masy
samolotu. Peknigty spawany wezel kratownicy loza, przesuwajac si¢ ku tylowi, spowodowat
lokalne plastyczne odksztalcenie przegrody ogniowej (wrgga nr 1), a wymuszony
odksztalceniem kontakt sitownika podwozia przedniego z otaczajacymi elementami spowodowat
wyciek ptynu hydraulicznego z sitownika. Stwierdzono ponadto wystepowanie wyraznych
objawOw zaawansowanej korozji materialu na powierzchniach §wiezych przeloméw elementéw
spawanego wezta kratownicy jak rdwniez na jego powierzchniach wewngtrznych
(. wewnetrznych powierzchniach uszkodzonych 1 zniszczonych elementdw). Przetomy
elementow wykazywatly takze cechy ostatecznego zniszczenia w wyniku niskocyklicznego
zmeczenia materiatu a nastgpnie doraznego dotamania.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Poinformowanie o zdarzeniu Wytworcy samolotu.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

1) Nieodpowiedni projekt kratownicy toza silnika, powodujgcy powstawanie nadmiernych
obcigzen o charakterze zmgczeniowym w wezle mocowania gornego przegubu sitownika
chowania oraz wypuszczania podwozia przedniego i1 przez to prowadzacy do jego
przedwczesnego zuzycia lub uszkodzenia.

2) Nieodpowiednia obrobka antykorozyjna zespotu loza silnika w rejonie wezta mocowania
sitownika podwozia przedniego, prowadzaca do lokalnej przedwczesnej korozji
1 pogorszenia wlasciwosci wytrzymatosciowych elementdéw silnie obcigzonych, prowadzaca
do intensywniejszego nakladania si¢ zjawisk korozji i zme¢czenia materiatu.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

a) znacznie utrudniony dostep do przegladu wezta mocowania sitownika podwozia przedniego
do toza silnika w trakcie eksploatacji, spowodowany zastosowanym rozwigzaniem
konstrukcyjnym zespotu napedowego jako catosci,

b) znaczacy udzial kotowania po nierownych (trawiastych) nawierzchniach w ogdlnym czasie
kotowania podczas eksploatacji.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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