Dot. Incydent nr: 2009/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 stycznia 2014 r., przedstawionych przez Port Lotniczy informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu, ktére wydarzylto si¢ 8 listopada 2014
roku, na lotnisku L6dz Lublinek (EPLL), dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

O godzinie 19:45 UTC w trakcie ladowania na DS 25R po przyziemieniu zatoga stwierdzita, ze
samolot na dobiegu zakreca w prawo. Po zatrzymaniu stwierdzono brak powietrza w kole prawego
gléwnego podwozia. Ze wzgledu na brak mozliwosci samodzielnego kotowania samolot zostat
usuniety z DS przez LSP.

Po demontazu dgtek i opon stwierdzono obecnos$¢ kuleczek powstatych ze sproszkowanej gumy,
przypuszczalnie w wyniku abrazji na styku detki i opony. Kuleczki byly na tyle zbite i twarde, ze
proces abrazji si¢ z uplywem czasu wzmagat i prawdopodobnie dochodzito do lokalnych przetar¢
w detce. Profilaktycznie uzytkownik wprowadzit nowego (bardziej renomowanego) producenta
detek i opon na bazie wydanego SIL (Service Information Letter) przez producenta samolotu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Utrata cisnienia powietrza w kole prawego podwozia gltéwnego samolotu na skutek
prawdopodobnie niskiej jako$ci ogumienia.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

zgodnie z zaleceniem producenta samolotu zastosowano ogumienie innego Wytworcy,
gwarantujacego wyzsza jakos¢ wyrobu
Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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