Dot. incydentu nr: 2241/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 2 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez zarzadzajacego
lotniskiem informacji o okolicznos$ciach zaistnienia incydentu lotniczego samolotu Dash 8 (400),
ktory wydarzyt si¢ 28 grudnia 2014 r. na lotnisku EPWA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata badanie za zakonczone i przyjeta tresé
raportu koncowego z badania incydentu lotniczego.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Po uruchomieniu silnika nr 2 samolotu stojacego na stanowisku 36L koordynator ruchu
lotniczego naziemnego (FOLLOW ME) zwr6cit uwage koordynatorowi agenta obslugi naziemnej
na zagrozenie jaki stanowil nieusunigty pachotek zabezpieczajacy stojacy przy uruchomionym
silniku. Jeden z pracownikéw obstugi naziemnej, wedlug oceny koordynatora, chciat usungé
pachotek przy obracajacym si¢ $migle co spowodowato interwencje 1 przekazanie zatodze komendy
»Wylacz silniki”. Po wylgczeniu silnika personel obstugi naziemnej zabrat pachotek po czym zaloga
samolotu ponownie uruchomita silniki.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nieprzestrzeganie procedury przez pracownika agenta obstugi naziemnej — zbyt wczesna
zgoda na uruchomienie silnika bez doktadnej kontroli dotyczacej usunigcia sprzg¢tu przed jej
wydaniem.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Omowiono zdarzenie w lotniskowym Biuletynie Bezpieczenstwa wraz z przytoczeniem
wypadku nr 4/97, w ktorym $mier¢ ponidst mechanik uderzony $§migltem samolotu AT-72.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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