PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 1 3 2/15
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 2 paidziernika 2015 r.
Miejsce zdarzenia: CTR EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Embraer E170
Dowédca SP: pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - 84
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: operator samolotu
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 01.01.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Brak wskazan zmiany wysokosci kabinowej podczas wznoszenia samolotu. Niesprawnosé
systemu wskazan hermetyzacji kabiny. Zatoga po konsultacji z MCC podjeta decyzje o powrocie
do Warszawy. Ladowanie bez uwag. Po locie ztozono ASR.

Analiza:
Z opisu zdarzen zatogi wynika, iz wszystkie wskazania byly dostepne. Potwierdzono
w FDM, Ze nie odnotowano zaniku jakichkolwiek wskazan, lecz wskazania niektorych wartosci
byty bliskie 0. Wskazania wysokosci kabinowej wynosity 0 ft. Podczas odczytywania After
Takeoff Checklist (okoto 6000ft) zaloga nie odnotowata wzrostu wartosci wysokosci kabiny, co
byto powodem zatrzymania wznoszenia na FL100, aby rozwazy¢ poprawno$¢ wskazan systemu
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hermetyzacji samolotu. Na FL100 ponownie sprawdzono poprawnos¢ wpisanych danych do
FMS na stronie PERF INIT. Zmiana wartosci INIT CRZ FLT LVL nie przyniosta zmian
w wartosci wskazan systemu hermetyzacji samolotu. Ci$nienie roéznicowe bylo pozytywne i
rosto rownomiernie, co wskazuje na prawidlowa hermetyzacj¢ samolotu. Z wyjasnien zalogi
wynika, iz dane poczatkowe dla poziomu przelotowego na stronie PERF INIT byly
wprowadzone poprawnie tj. FL180 zgodnie z planem lotu i sprawdzone przez Kapitana przed
rozpoczeciem rejsu.  Wstepna analiza przebiegu zdarzenia wskazuje, ze przyczyng
zaobserwowanych wskazan moglo by¢ bledne ustawienie wysokosci przelotu (np. 1800ft
zamiast FL180). W takim przypadku Cabin Pressure Control System dziatalby w sposob jak w
analizowanym przypadku. W dniu 12.02.2016r odby? si¢ oblot techniczny do ARC na samolocie
SP-LNF. Dane w FMS na stronie PERF INIT, poczatkowego poziomu przelotowego zostaly
intencyjnie wprowadzone jako poczatkowy poziom lotu 1800ft. Dane zebrane podczas oblotu,
byty praktycznie identyczne jak poczatkowe dane z rejsu z dnia 02.10.2015r na samolocie
SP-LIK.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna, byto bledne wstawienie W FMS poczatkowe;j
wysokosci lotu przez zatoge jak rowniez bigdna interpretacja danych odczytanych z EICAS.
Czynnikiem sprzyjajacym, ktory mogt negatywnie wplyna¢ na decyzje Kapitana o zawrdceniu
rejsu jest fakt, iz w niedtugim okresie czasu poprzedzajacym zdarzenie (mniej niz 30 dni),
Kapitan musial dwukrotnie przerywac rejsy z przyczyn technicznych.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1)

2)
3)

4)

5)

Przeprowadzono proby podczas oblotu technicznego zgodnie z =zaleceniami Dziatu
Bezpieczenstwa Lotniczego.

Zdarzenia oméwiono na kolegium instruktorskim.

Zalecono doprecyzowanie punktu Air conditioning and Pressurization ... CHECKED ... PF &
PM w After Takeoff Checklist.

Na sesjach symulatorowych dla zatog wiosna/lato 2016 beda realizowane usterki z zagadnien
ATAZ21 Air Conditioning zgodnie z programem Sesji 1.

Zdarzenie zostalo opisane w biuletynie bezpieczenstwa floty.

Wszystkie zalecenia zrealizowano.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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