Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2019/3499
UCHWALA
z dnia 28 sierpnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: gg(r)nolot, De Havilland DHC8-400 / Samolot, Boeing 737
Znaki rozpoznawcze SP: YL-BAH / SP-LWA

Data zdarzenia: 12 sierpnia 2019 .

Miejsce zdarzenia: Okolice granicy pomiedzy GAT ACC i APP Warszawa

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentaciji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdéw i incydentdéw lotniczych
(z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 12.08.2019 r. samolot De Havilland DH8D-400 o znakach rozpoznawczych
YL-BAH (zwany dalej ,DH8D”) wykonywat przelot na FL' 240 przez TMA? Warszawa.
Trasa lotu samolotu DH8D byta potencjalnie konfliktowa z odlotami z lotniska Chopina
w Warszawie (EPWA) w kierunku zachodnim, w okolicach granicy APP? z sektorem
ACC*TC.

Jednym z samolotéw odlatujgcych z lotniska EPWA byt samolot Boeing 737-800
o znakach rozpoznawczych SP-LWA (dalej nazywany ,B738”). Zatoga samolotu B738
otrzymata od EC® APP Warszawa zezwolenie na poczgtkowe wznoszenie do FL 230
i informacje o ruchu. Zezwolenie zapewniato separacje pionowg z przelotem do
uzyskania separacji bocznej z samolotem DH8D. Po minieciu linii drogi samolotu
DH8D zatoga samolotu B738 otrzymata zezwolenie na dalsze wznoszenie do FL 340.
W czasie wydania zezwolenia odlegto$¢ miedzy samolotami byta mniejsza od
wymaganych 5 NM separacji bocznej. Nastepnie EC polecit zatodze samolotu DH8D
nawigzanie tagcznosci z ACC. W czasie przekazania kontroli nad samolotem DH8D
znajdowat sie on daleko od granicy przestrzeni APP i ACC. Samolot B738 minat punkt

' FL — poziom lotu (ang.Flight Level)

2 TMA — rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk (ang.Terminal Control Area)
3 APP — kontrola zblizania (ang. Approach control)

4 ACC — osrodek kontroli obszaru (ang. Area Control Centre)

5 EC - kontoler wykonawczy (ang. Executive Controller)
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nawigacyjny DIBLO i zgodnie z zaplanowang trasg rozpoczat zakret w lewo w kierunku
punktu INDIG. Linie drég samolotéw staty sie lekko rozbiezne, a odlegto$¢ miedzy
samolotami zwiekszata sie powoli. Samolot DH8D znajdowat sie ,na godzinie 97
samolotu B738. Okoto godz. 18:25” samolot B738 przecinat FL 230, a odlegtosé
miedzy samolotami wynosita 2,62 NM. System PEGASUS 21 wygenerowat
ostrzezenie STCAS.

Zezwolenie na dalsze wznoszenie samolotu B738 zostato wydane po przecieciu przez
niego linii drogi samolotu DH8D, jednak byto to uczynione zbyt wczesnie i nie
zapewnialo wymaganej separacji poziomej. Wydajgc zezwolenie na dalsze
wznoszenie zatodze samolotu B738, EC nie uwzglednit zaplanowanej trasy lotu tego
samolotu.

Po zauwazeniu konfliktiu, EC niezwiocznie podjgt prawidtowe dziatanie w celu
odzyskania separacji. Nakazat zatodze samolotu B738 wykonanie zakretu w prawo na
kurs 295°, w nastepstwie czego drogi samolotéw staty sie bardziej rozbiezne. W tym
czasie odlegto$¢ miedzy samolotami wzrosta do 2,84 NM, przy separacji pionowej
700 ft. W momencie miniecia sie samolotéw na FL 240 odlegto$¢ miedzy nimi wynosita
3,93 NM. Po osiggnieciu wymaganych separacji, zaréwno poziomej powyzej 5 NM, jak
i pionowej 1000 ft, samolot B738 zostat skierowany ponownie na punkt nawigacyjny
INDIG oraz wystany na tgczno$¢ do ACC.

2. Przyczyna zdarzenia:
Zbyt wczesne wydanie zezwolenia dalszego wznoszenia samolotu B738.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Zbyt wczesne przekazanie samolotu DH8D pod kontrole ACC.
2) Nieuwzglednienie przebiegu zaplanowanej trasy lotu samolotu B738.

4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)

6 ,Na godzinie 9” — okreslenie potozenia DH8D na kierunku 270° liczonym od podtuznej osi B738
7 Czas w Uchwale wyrazono wedtug LMT = UTC + 2 h
8 STCA — ostrzezenie o bliskim zagrozeniu zderzeniem (ang. Short Term Collision Alert)
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