Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2019/4758
UCHWALA
z dnia 3 wrzesnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: fg(r)nolot, Piper PA-28R-201 Arrow Il / Samolot, Airbus A319-
Znaki rozpoznawcze SP: SP-TUT/G-EZIY

Data zdarzenia: 15 pazdziernika 2019 .

Miejsce zdarzenia: CTR i TMA Krakéw

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez instytucje zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej — Polskg
Agencje Zeglugi Powietrznej, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z
dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

O godz. 15:10' samolot Piper PA-28R, o znakach rozpoznawczych SP-TUT,
wykonywat podej$cie do niskiego przelotu nad RWY 07 EPKK. Krl APP Krakdéw?
przekazat krl TWR EPKK? instrukcje odejscia Pipera z kursem RWY 07 z naborem
do 4000 ft AMSL. Krl TWR przekazat instrukcje zatodze Pipera. Po wykonaniu przez
Pipera niskiego przelotu krl TWR wydat zatodze samolotu Airbus A319, o znakach
rozpoznawczych G-EZIY, zezwolenie na zajecie RWY 07. O godz. 15:14 krl TWR
wydat zezwolenie na start Airbusa. W tym czasie Piper osiggnat 2000 ft AMSL. Oba
samoloty wykonywaty loty wedtug IFR. W czasie zdarzenia na lotnisku EPKK
wystepowato duze natezenie ruchu lotniczego. Bezposrednio po niskim przelocie
Pipera, a przed startem Airbusa, nastgpito lgdowanie Smigtowca. Dodatkowo kolejny
samolot pasazerski zblizat sie do odlegtosci okoto 10 NM na prostej do lgdowania.
Mogto to zaburzy¢ poczucie uptywu czasu u krl TWR. Po wydaniu zezwolenia na
start Airbusa krl TWR zadzwonit do APP EPKK i ustyszat, Ze Piper za chwile otrzyma
zmiane kursu, aby nie blokowat odlotéw z kursem RWY. Krl TWR nie przekazat APP
EPKK informaciji o startujgcym Airbusie i nie przerwat jego startu.

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h.
2 Organ kontroli zblizania Krakow.
3 Organ kontroli lotniska EPKK.
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Kiedy samolot Airbus zostat zobrazowany na wskazniku radarowym APP EPKK,
Piper nadal wznosit sie z kursem RWY i osiggnat 2600 ft AMSL. Szybszy Airbus
zblizat sie do poprzedzajgcego go Pipera. Po nawigzaniu tgcznosci zatoga Airbusa
przekazata krl APP, ze obserwuje z przodu Pipera. Krl APP nakazat zatodze Pipera
wykonanie natychmiastowego zakretu w prawo na kurs 160°, a Airbusa w lewo na
kurs 360°.

Najmniejsza odlegto$¢ pomiedzy samolotami wynosita 2,01 NM w poziomie i 400 ft
w pionie (przy wymaganych minimalnych wartosciach separacji 5 NM i 1000 ft). Gdy
oba samoloty znajdowaty sie na wysokosci 3500 ft AMSL odlegtos¢ miedzy nimi
wynosita 2,9 NM, a w wyniku zmiany kursow zwiekszata sie.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia bylo wydanie przez krl TWR zezwolenia na start samolotu
Airbus bez zachowania separacji czasowej, przy braku koordynacji z APP
EPKK.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Intensywny ruchu lotniczy w rejonie lotniska.
2) Utrata swiadomosci sytuacyjnej przez krl TWR.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
W terminie 2 miesiecy od otrzymania raportu koncowego zdarzenie zostanie
omowione z uczestniczgcym w zdarzeniu kontrolerem TWR EPKK.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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