Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2019/547
UCHWALA
z dnia 30 marca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Boeing-737-800
Znaki rozpoznawcze SP: SP-RSF

Data zdarzenia: 23 lutego 2019 .
Miejsce zdarzenia: TMA Londyn

Po rozpatrzeniu raportu koricowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(z podzn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 23 lutego 2019 r. zatoga samolotu Boeing-737-800 o znakach rozpoznawczych
SP-RSF wykonywata lot z lotniska EPGD na lotnisko EGSS. Lot przebiegat bez
zakitécen do rejonu kontrolowanego wezta lotnisk TMA! Londyn, gdzie zatoga
otrzymata komunikat EAT? dotyczgcy spodziewanego czasu podej$cia za 30 minut
i oczekiwata w holdingu nad punktem ABBOT (rozwazajac lot na lotnisko zapasowe
EGBB). Nastepnie EAT zostat przedtuzony o kolejne 10 minut. Zatoga przeanalizowata
pogode na lotniskach zapasowych, ale panujgce tam warunki meteorologiczne byty
gorsze od prognozowanych w depeszy TAFS.

Dowodca zatogi probowat skontaktowaé sie z ATC* w celu otrzymania informac;ji
o planowanym czasie dalszego oczekiwania w holdingu, ale ze wzgledu na intensywng
korespondencje prowadzong przez inne zatogi proba nawigzania tgcznosci nie
powiodta sie.

1TMA — ang. Terminal Control Area

2 EAT - ang. Expected Approach Time
3 TAF — ang. Terminal Area Forecast

4 ATC - ang. Air Traffic Control
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Zatoga zauwazyta, ze pogoda na lotnisku EGSS poprawita sie, widzialno$¢ wzdtuz
pasa (RVR®) wynosita 600 m z tendencjg wzrostu do 800 m. Lotnisko
EGSS wyposazone byto w ILS® CAT llIA, umozliwiajgcy ladowanie przy RVR 200 m.
Piloci uznali ponadto, ze skoro kolejne samoloty Igdujg bez problemu na lotnisku
EGSS, to nie ma potrzeby odlotu na lotnisko zapasowe.

W zaistniatej sytuacji zatoga podjeta decyzje o lgdowaniu na lotnisku docelowym
EGSS i zgtosita do ATC ,MINIMUM FUEL” (minimalna ilo$¢ paliwa). Oznaczato to, ze
stan paliwa osiggnat poziom, przy ktérym samolot musi lgdowac na zadeklarowanym
lotnisku, a jakiekolwiek zmiany mogg skutkowac¢ lgdowaniem 2z mniejszg niz
planowana ostateczng rezerwg paliwa. Zatoga nie mogta oczekiwac pierwszenstwa,
gdyz nie byta to sytuacja awaryjna, a tylko wskazéwka, Zze sytuacja awaryjna moze
zaistnie¢ w przypadku wystgpienia dodatkowego opo6znienia.

Nastepnie zatoga otrzymata informacje od ATC, ze za okoto 10 minut bedzie mogta

rozpocza¢ znizanie i podejscie do lgdowania, a po kilku minutach otrzymata
zezwolenie na podejscie i lagdowanie, ktore odbyty sie bez zakidcen.

Podczas badania zdarzenia ustalono, ze zatoga zdecydowata sie na lgdowanie
na lotnisku EGSS ze wzgledu na poprawe warunkéw meteorologicznych i lgdowanie
na tym lotnisku innych samolotéw. Natomiast nie byto wymagane zgtaszanie do ATC
minimalnej ilosci paliwa, gdyz takie zgtoszenie stosuje sie tylko wtedy, kiedy kolejny
EAT spowoduje zmniejszenie ilosci paliwa do poziomu zblizonego do ostatecznej
rezerwy. W badanym przypadku, w momencie zgtoszenia w zbiornikach samolotu byto
jeszcze ponad 1000 kg paliwa powyzej ostatecznej rezerwy.

2. Przyczyna zdarzenia:

Nieuzasadnione zgloszenie do ATC minimalnej ilosci paliwa, w sytuacji gdy

kolejny EAT nie spowodowat zmniejszenia ilosci paliwa do poziomu zblizonego

do ostatecznej rezerwy.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Utrudniona komunikacja z ATC z powodu wzmozonej korespondenciji radiowej w TMA

Londyn.

4. Komisja nastepujace dzialania profilaktyczne zrealizowane przez podmiot
badajacy:

Omowiono z zatogg obowigzujgce procedury dotyczace zgtaszania do ATC minimalnej

i awaryjnej ilosci paliwa.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

5 RVR - ang. Runway Visual Range
8ILS - ang. Instrument Landing System
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Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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