Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/398
UCHWALA
z dnia 2 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Embraer ERJ 170-200-200 LR

Znaki rozpoznawcze SP: SP - LIK

Data zdarzenia: 04 lutego 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Na wznoszeniu, po starcie z Monachium (EDDM)

Po rozpatrzeniu Raportu Konncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 4 lutego 2020 r. podczas wznoszenia samolotu po starcie z EDDM, na
poziomie 350 zatoga zauwazyta przekroczenie maksymalnej temperatury gazéw
wylotowych (EGT) silnika numer 2. Ponadto w kabinie pojawit sie komunikat ,CHIP
DETECTED” (sygnalizacja opitkbw w oleju). Natychmiast zredukowano moc silnika,
temperatura wrocita do normy. Kontynuowano lot ze zredukowang predkoscig do
EPWA. Po locie odczytano FDR i ustalono, ze najwyzsza temperatura gazow
wylotowych wynosita 963°C i trwata 19 sekund. Zgodnie z EMM wykonano
boroskopie komory spalania oraz turbiny wysokiego ci$nienia i nie wykryto zadnych
uszkodzen. Dodatkowo sprawdzono korek magnetyczny i znaleziono na nim opitki.
Opitki zostaty zbadane w laboratorium, gdzie ustalono, ze jest to stal chromowa.
Wyniki badan przestano do producenta (GE), ktory zalecit dalszg eksploatacje silnika
po wykonaniu ptukania instalacji olejowej. Jednoczesnie inzynierowie LOT sprawdzili
wykresy trendéw silnikowych i wykryli, ze po dwodch lotach tego dnia (EPWA — EDDM
I EDDM — EPWA) wykresy trendéw silnikowych pokazujg nagty spadek zapasu
temperatury gazow wylotowych (EGT Margin) (rys.1), wzrost temperatury gazéw
wylotowych (EGT), wzrost zuzycia paliwa (FF) oraz spadek cisnienia oleju.
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Rys. 1. Wykres zmian temperatury gazéw wylotowych (EGT Margin) [zrédto: PLL LOT]

W celu diagnozowania silnikow turbinowych stosuje sie praktyczng ocene stopnia
zuzycia silnika polegajgca na sprawdzaniu ,zapasu temperatury spalin” (EGT
margin), tzn. réznicy pomiedzy aktualng, $rednig temperaturg spalin mierzong na
zakresie startowym, a temperaturg dopuszczalng okreslong przez producenta.
W przypadku osiggniecia przez silnik zatozonych dopuszczalnych limitéw,
podejmowane sg dziatania korekcyjne.

W dniu 5 lutego 2020 r. wykonano probe silnika na ziemi, podczas ktérej zostata
zarejestrowana wysoka temperatura gazéw wylotowych (EGT), wysokie zuzycie
paliwa (FF) oraz spadek cisnienia oleju — préba zostata przerwana.

Do producenta (GE) =zostalo wystane zapytanie w sprawie przekroczenia
dopuszczalnej temperatury gazow wylotowych. Producent zarekomendowat
wykonanie przeglgdu boroskopowego sprezarki wysokiego cisnienia (HPC) oraz
przeprowadzenie zgodnie z Instrukcjg Obstugi Silnika procedury ustalenia przyczyny
zmiany spadku cisnienia oleju. Inspekcja boroskopowa sprezarki nie wykazata
zadnych uszkodzen. Ponadto wedtug Instrukcji Obstugi Silnika, brak byto wskazan
aby szukac¢ przyczyny spadku cisnienia oleju. Po wykonaniu powyzszych czynnosci,
ponownie przeanalizowano wszystkie wyniki badan i wykryto na zdjeciu z boroskopii
Slady uszkodzen warstwy S$cieralnej wewngtrz korpusu turbiny, spowodowanej
ocieraniem tej warstwy przez koncowki topatek turbiny. Silnik wybudowano
z samolotu i skierowano do remontu.

2. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia bylo zuzycie silnika podczas normalnej eksploatacji, ktore
spowodowalo nadmierny wzrost temperatury gazéw wylotowych.
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3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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