UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie incydentu lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

sagdowych lub

administracyjnych. 2 0 2 0/ 1 0 0 8

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Textron Aviation, Cessna 172, SP-OTC
I interpretacii. Aero AT, AT-3 - R100, SP-TPD

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 12 marca 2024

18 marca 2020, lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

P~ kontakt@pkbwl.gov.pl

il Q' Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
E : https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 18 marca 2020 r. w rejonie lotniska Warszawa-Babice (EPBC) loty
wykonywato okoto 8 statkéw powietrznych. Korespondencja radiowa byta
prowadzona w jezykach polskim i angielskim.

O godz. 15:211, po starcie z RWY? 28, zaloga samolotu AT-3 (1)3 zapytata
AFISO* o mozliwo$¢ wykonania potudniowego kregu nadlotniskowego
(dwuzakretowego). AFISO przekazat, ze jest to mozliwe na wysokosci 1200 ft
AMSL® i poprosit o zgtoszenie pozycji z wiatrem nad wiezg, co zatoga
potwierdzita.
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Rys. 1. Sytuacja w czasie podej$cia samolotu Cessna®

O godz. 15:22 zatoga samolotu Cruiser (1)’ zgtosita prostg do RWY 28L
z zamiarem wykonania petnego lgdowania. AFISO przekazat zatodze, ze RWY
28L jest wolna oraz informacje o kierunku i predkosci wiatru. Po kroétkiej chwili
zgtosita sie zatoga samolotu AT-3 (2)8 informujgc, ze jest na prostej z numerem
2 i zamierza wykonac¢ konwojera na RWY 28R. AFISO przekazat, aby zatoga
kontynuowata podejscie.

O godz. 15:23 na prostej do RWY 28L zgtosita sie zatoga samolotu PS28
Cruiser (2) z zamiarem wykonania konwojera na RWY 28L. AFISO poinformowat

1 Czasy w uchwale wyrazono wedtug LMT=UTC+1 h.

2 Droga startowa (ang. Runway).

3 AT-3 (1) — AT-3 o znakach rozpoznawczych SP-TPD.

4 Informator Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej (ang. Aerodrome Flight Information
Service Officer).

5 Nad $rednim poziomem morza (ang. Above Mean Sea Level).

6 Na rysunkach Zarzgdzajgcego lotniskiem EPBC zmieniono opisy samolotow.

7 Cruiser (1) — Cruiser o znakach rozpoznawczych SP-GBF.

8 AT-3 (2) — AT-3 o0 znakach rozpoznawczych SP-RWF.
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zatoge, aby kontynuowata podej$cie do RWY 28L z numerem 2, co zatoga
potwierdzita.
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Rys. 2. Sytuacja w czasie podejscia samolotu Cessna

Zatoga samolotu Cruiser (2)° zauwazyta w poblizu samolot Cessna'® i zapytata,
czy ten wykonuje podejscie do RWY 28R. Zatoga samolotu Cessna nie zgtosita
uprzednio ani swojej pozycji na prostej do RWY 28, ani swoich zamiaréw po
wykonaniu podejscia. AFISO przekazat informacje o znanym mu ruchu, tj.
o samolocie AT-3 (2) podchodzgcym do RWY 28R.

Po chwili zatoga samolotu Cessna podata swoje znaki rozpoznawcze
i poinformowata, ze wykonuje przejscie na drugi krag. Nastepnie zatoga samolotu
Cessna zapytata o mozliwos¢ wykonania kregu potudniowego. AFISO nie
odpowiedziat na to pytanie, kontynuujgc korespondencje z zatogami innych
statkdw powietrznych. Zatoga samolotu Cessna ponownie zapytata o mozliwo$¢
wykonania kregu potudniowego. AFISO przekazat, ze jest to mozliwe i podat
wysokosc¢ kregu.

W czasie duzego natezenia ruchu w kregach nadlotniskowych, zaréwno
potnocnym jak i potudniowym, prowadzenie korespondencji radiowej, w tym
zgtaszanie przez zatogi statkbw powietrznych meldunkéw pozycyjnych, byto
znacznie utrudnione.

Wykonujgc lot w potudniowym kregu nadlotniskowym, zatoga samolotu AT-3 (1)
nie zgtosita swojej pozycji z wiatrem. Wychodzgc na prostg do RWY 28L, samolot
AT-3 (1) znalazt sie przed samolotem Cruiser (2). W zwigzku ze zmiang sytuac;ji
na podejsciu zatoga samolotu Cruiser (2) zdecydowata sie na wykonanie
przejscia na drugi krag.
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Rys. 3. Sytuacja w czasie lgdowania samolotu AT-3 (1)

9 Cruiser (2) — Cruiser o znakach rozpoznawczych SP-GBR.
10 Cessna — Cessna 172 o znakach rozpoznawczych SP-OTC.
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W opinii AFISO samolot AT-3 (1) po przyziemieniu bardzo diugo zajmowat
RWY 28L, wykonujgc powolny dobieg, pomimo intensywnego ruchu na prostej
I samolotu, przed ktérym znalazt sie na prostej. W opinii zatogi samolotu AT-3 (1)
wejscie na prostg, lgdowanie, kotowanie i opuszczenie RWY 28L przebieglty
standardowo.

Chwile wczesniej, o godz. 15:24, zatoga samolotu Cessna zgtosita zamiar
wykonania zakretu w lewo w celu wykonania kregu potudniowego do RWY 28.

W czasie kotowania samolotu AT-3 (1) na RWY 28L, AFISO upomniat zatoge
tego samolotu wskazujgc zauwazone przez niego nieprawidtowosci. Zatoga
samolotu AT-3 (1) przekazata, ze caty czas prowadzita korespondencje i nie
chciata przeszkadza¢. Wymiana opinii trwata 35 s.

2. Przyczyny i/lub czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Intensywny ruch w rejonie lotniska.
2) Prowadzenie korespondencji radiowej w dwoch jezykach.
3) Stosowanie diugich wypowiedzi w korespondencji.
3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zrealizowane przez uzytkownika statku powietrznego:

W czasie okresowego szkolenia instruktorow Aeroklubu Warszawskiego
omoéwiono szczegoty zdarzenia, przeprowadzono analize zapiséw INOP EPBC
oraz specyfiki prowadzenia korespondencji radiowej podczas wykonywania
operacji 0 natezonym ruchu lotniczym w przestrzeni lotniska EPBC.

4. Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

W zwigzku z powtarzajgcymi sie zblizeniami w kregach nadlotniskowych lotniska
Warszawa-Babice, zwigzanych miedzy innymi z duzg liczbg statkdw
powietrznych, PKBWL wydata zalecenie nr 1/2021/0483.

W dniu 2 lutego 2022 r., realizujgc to zalecenie, Zarzgdzajacy lotniskiem
Warszawa-Babice ograniczyt liczbe statkbw powietrznych w  kregu
nadlotniskowym do szesciu.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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