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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki, Aeroprakt 22LS, SP-SHOR, 5 lipca 2020 r., Lgdowisko Zator

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2020/1620

STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki, Aeroprakt 22LS,
SP-SHOR

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA -5 lipca 2020 r., Lgdowisko Zator

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzér raportu koricowego”
Zatgcznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki, Aeroprakt 22LS, SP-SHOR, 5 lipca 2020 r., Lgdowisko Zator

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1620
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 5 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Ladowisko Zator

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki, Aeroprakt 22LS

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-SHOR

Uzytkownik / Operator SP:

Podmiot szkolgcy ZPUH MAXBUD

Dowddca SP: Uczen-pilot ultralekkiego statku powietrznego
o . . Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne Powazne ek obrazen
- 1 - -
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu ULC
Kierujgcy badaniem: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajgcy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE WYZNACZONO
Sktad zespotu badawczego: NIE WYZNACZONO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 18 maja 2021 r.
1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek
2. Badanie przeprowadzit
PKBWL
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
5 lipca 2020 r., ok. godz. 8:312
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania
Ladowisko  Zator wpisane do ewidencji lagdowisk ULC, potozone

na szerokosci geograficznej N 49°57'08.8" i dtugosci geograficznej E 18°56'32.1",

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h
RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki, Aeroprakt 22LS, SP-SHOR, 5 lipca 2020 r., Lgdowisko Zator

na wysokosci 870 ft AMSL. Ladowisko posiada oznakowany trawiasty pas startowy
o0 wymiarach 545 x 15 m, na kierunku 08/26 (rys. 1).

Rys. 1. Ladowisko Zator
[zrodto: dlapilota.pl]

5. Miejsce zdarzenia
Ladowisko Zator.

6. Typ operacji
Lot szkolny samodzielny.

7. Faza lotu
Rozbieg do startu.

8. Warunki lotu
Lot w VMC, w dzien.

9. Czynniki pogody

W dniu zdarzenia warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania lotoéw
szkolnych, bezchmurne niebo, temperatura powietrza okoto 20°C, predkos¢ wiatru
ok 1 m/s z kierunku ok 250° w osi pasa. Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu
na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw

Podmiot szkolgcy ZPUH MAXBUT wpisany do Rejestru Podmiotow Szkolgcych
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

11. Dane dotyczace zatogi

Uczen-pilot (zwany dalej uczniem), mezczyzna lat 52, szkolgcy sie na samolocie
ultralekkim do uzyskania swiadectwa kwalifikacji UACP. Posiadat wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL z ograniczeniem VDL. Szkolenie praktyczne
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rozpoczagt 7 marca 2020 r. i do dnia zdarzenia na typie samolotu Aeroprakt 22LS
wykonat z instruktorem 70 lotéw w tgcznym czasie 13 godzin 15 minut.

Instruktor nadzorujgcy loty samodzielne ucznia, mezczyzna lat 53, posiadat:
Swiadectwo kwalifikacji UACP pilota ultralekkiego statku powietrznego z waznym
uprawnieniem podstawowym UAP(L) i uprawnieniem instruktora INS(A), wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL z ograniczeniem VDL. Instruktor posiadat
nalot catkowity na samolotach ultralekkich 1114 godzin, nalot na typie samolotu
na ktorym odbywato sie szkolenie 260 godzin. Nalot za ostatnie 90 dni — 70 godzin,
nalot na 24 godziny przed zdarzeniem — 8 godzin 11 minut. Wedtug oswiadczenia
w dniu zdarzenia byt wypoczety.

12. Obrazenia osob

W wyniku wypadku uczen odnidst powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Na skutek zdarzenia samolot zostat znacznie uszkodzony (rys. 2).

WO [

Rys. 2. Widok samolotu na miejscu zdarzenia [zrédto: PKBWL]

Ztamane zostaty: golen podwozia przedniego i topaty smigta. Uszkodzeniu ulegty:
koncowka lewego skrzydta oraz ostony silnika.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 5 lipca 2020 r. w godzinach porannych na lgdowisku Zator instruktor
prowadzit loty szkolne do uzyskania swiadectwa kwalifikacji na samolocie ultralekkim
Aeroprakt 22LS. Po przygotowaniu naziemnym do zaplanowanych ¢wiczen zatoga
wykonata przeglad przedlotowy samolotu i prébe silnika, a nastepnie rozpoczeta loty.
Po wykonaniu pieciu lotéw (w czasie 38 min) zrealizowane zostato ¢wiczenie Al/7
(loty doskonalgce po kregu), ktére uczen wykonat poprawnie.
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Nastepnie po wykonaniu 4 lotéw egzaminacyjnych (¢wiczenie Al/8 w czasie 33 min),
instruktor podjat decyzje o dopuszczeniu ucznia do lotdw samodzielnych.
Uczeh zaakceptowat decyzje instruktora.

Po zajeciu miejsca w kabinie zapigt pasy bezpieczenstwa, uruchomit silnik, sprawdzit
tgcznosé i pokotowat do pasa w uzyciu. Zajgt pas i po uzyskaniu zgody instruktora
wystartowat do pierwszego lotu samodzielnego.

Pierwszy lot uczen wykonat poprawnie. Po zakonczonym dobiegu pokotowat
do progu pasa i przygotowat sie do drugiego lotu. Po otrzymaniu zgody na start,
przesungt dzwignie mocy na maksymalne obroty silnika, zwolnit hamulec i rozpoczat
rozbieg. Po kilku sekundach w trakcie rozbiegu samolot zaczat zakreca¢ w lewo

(rys. 3).

Rys. 3. Zdjecie po zdarzeniu. Szkic ,;,f:&
rozbiegu i miejsce zatrzymania sie " N
samolotu [zrodto: PKBWL]

Miejsce
zatrzymania

sie samolotu A?

Poczatek i kierunek
rozbiegu

Uczenh probowat skorygowaé kierunek rozbiegu wychylajac ster kierunku w prawo
i rownoczesnie ustyszat w stuchawkach polecenie wydane przez instruktora ,dodaj
prawej nogi”. Pomimo wychylonego steru kierunku w prawo samolot nadal zmieniat
kierunek zblizajgc sie do pola kukurydzy graniczagcego z Ilgdowiskiem.
Uczeh ponownie ustyszat komende ,prawy pedafl’. Instruktor nie zdgzyt wydaé
polecenia przerwania startu. Po chwili na petnej mocy samolot wjechat w kukurydze
i po przejechaniu okoto 30 metréw wpadt do rowu, uderzyt w jego skarpe i zatrzymat

sie (rys. 4).

RAPORT KONCOWY 527



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki, Aeroprakt 22LS, SP-SHOR, 5 lipca 2020 r., Lgdowisko Zator

*Poczatek i kierunek

g rozbiegu

Miejsce zatrzymania sie
samolotu

Rys. 4. Zdjecie na kierunku przeciwnym do kierunku startu. Szkic rozbiegu i miejsce zatrzymania sie
samolotu [zrédto: PKBWL]
Po zatrzymaniu sie samolotu uczen stwierdzit, ze silnik przestat pracowac, wytgczyt
wiec gtdéwny wytgcznik i (pomimo silnego bdlu w plecach) samodzielnie opuscit
kabine samolotu.

Instruktor udat sie na miejsce wypadku, przekazujgc telefonicznie informacje
0 zdarzeniu do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych. Uczen ocenit,
ze czuje sie na tyle dobrze, ze postanowit uda¢ sie wtasnym samochodem na SOR.
Po przejechaniu kilkuset metrow poczut sie gorzej, zawrdcit na lgdowisko
I wykonat telefon na nr 112 wzywajgc stuzby ratunkowe. Na miejsce zdarzenia
przybyta Policja i karetka pogotowia. Uczen i nadzorujgcy lot instruktor poddali sie
badaniu alkomatem z wynikiem 0,00 mg/l. Nastepnie uczen zostat przewieziony
karetkg pogotowia do szpitala, gdzie w trakcie badan stwierdzono u niego uraz
kregostupa.

Po uzgodnieniu z PKBWL samolot przetransportowano do hangaru.

Analizujgc przebieg zdarzenia prowadzgcy badanie stwierdzit, ze uczen zwalniajgc
hamulec przy maksymalnych obrotach silnika, zbyt mocno odcigzyt przednie koto
oraz zbyt pdézno zareagowat na dziatanie momentu zyroskopowego pochodzgcego
od zespotu Smigto-silnik. Moment ten spowodowat zmiane kierunku w trakcie
rozbiegu samolotu, ktérej uczen nie byt w stanie przeciwdziata¢. Zbyt duze
odcigzenie przedniego kota spowodowato, ze sterowanie nim byto nieskuteczne (zbyt
mate obcigzenie i koto sie sSlizgato), a ster kierunku ze wzgledu na matg predkos$é
samolotu byt nieskuteczny.

W zaistniatej sytuacji uczen powinien przerwac start.
Ustalenia Komisji:

— Uczen spetniat wymogi formalne do wykonywania lotdw samodzielnych.

— Uczeh miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

— W wyniku zdarzenia uczen odniést powazne obrazenia.

— Instruktor nadzorujgcy posiadat niezbedne uprawnienia do prowadzenia
nadzoru nad lotem samodzielnym ucznia.

— Samolot posiadat niezbedng dokumentacje, byt zdatny do lotu.
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— Samolot byt ubezpieczony (polisa OC).

— Warunki atmosferyczne w trakcie startu nie miaty wplywu na zaistnienie
I przebieg zdarzenia.

— Instruktor nadzorujgcy lot i uczen zostali poddani badaniu na obecnosé
alkoholu w wydychanym powietrzu, z wynikiem 0,00 mg/I.

15. Przyczyny zdarzenia

1) Spézniona reakcja ucznia na utrate kierunku spowodowang dziataniem
momentu zyroskopowego pochodzacego od zespotu s$Smigto-silnik
i odcigzeniem przedniego kota w pierwszej fazie rozbiegu.

2) Brak decyzji ucznia o przerwaniu startu.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Brak komendy instruktora ,przerwij start”.
2) Waski pas startowy.

17. Dziatania profilaktyczne zrealizowane przez uzytkownika statku
powietrznego

1) W celu zapewnienia witasciwego kontaktu przedniego kota z podtozem
podmiot szkolgcy zalecit przy starcie samolotu Aeroprakt 22LS, aby
w pierwszej fazie rozbiegu utrzymywacé drgzek sterowy (wolant) w pozyciji
neutrum lub lekko od siebie co utatwia utrzymanie kierunku.

2) Podczas szkolenia starty samolotu na kierunku 25 odbywac sie bedag
z miejsca w ktorym szerokos¢ pasa startowego jest wieksza.

3) Zdarzenie omawiane jest podczas szkolenia, uczestnicy zapoznajg sie
z procedurg startu i jego przerwania w razie zaistnienia niebezpieczenstwa lub
utraty kierunku podczas rozbiegu.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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