Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/2320
UCHWALA
z dnia 20 pazdziernika 2022 r.

Samolot, Cessna 150 / Samolot, Cirrus SR22T / Samolot,

Rodzaj, typ statku powietrznego: Embraer ERJ195

Znaki rozpoznawcze SP: SP-HMN / SP-AMD / SP-LNM
Data zdarzenia: 12 sierpnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPWR

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez instytucje zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej, dziatajgc
na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz
§18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 12.08.2020 r. w rejonie lotniska EPWR loty wykonywaty trzy samoloty: Cessna
150 o znakach rozpoznawczych SP-HMN (dalej nazywany ,Cessna”), Cirrus SR22T
o znakach rozpoznawczych SP-AMD (dalej nazywany ,Cirrus”), Embraer ERJ195
0 znakach rozpoznawczych SP-LNM (dalej nazywany ,Embraer”).

Okoto godz. 10:46' samolot Embraer znajdowat sie w TMA EPWR na FL 110 w locie
wedtug IFR, a do lotniska EPWR pozostato mu okoto 10 minut lotu. Kontroler TWR
EPWR (dalej nazywany ,krl TWR”) zezwolit na wlot samolotu Cirrus do CTR EPWR,
do punktu VFR NOVEMBER. Samolot Cessna znajdowat sie w prawym Kkregu
nadlotniskowym do RWY 11 i otrzymat instrukcje wydtuzenia odcinka z wiatrem.

Gdy samolot Cirrus, szybszy od samolotu Cessna, osiggngt punkt NOVEMBER, krl
TWR wydat zezwolenie na jego podejscie z lewym kregiem nadlotniskowym oraz
lgdowanie na RWY 11. Chwile pdzniej, pomimo wczesniej wydanej instrukcji
wydtuzenia pozycji z wiatrem, zatoga samolotu Cessna zgtosita pozycje po trzecim
zakrecie. W zwigzku ze zmiang sytuacji ruchowej, krl TWR zmienit kolejnosc
samolotéw do lgdowania tak, ze samolot Cessna otrzymat zezwolenie na lgdowanie,
a samolot Cirrus otrzymat instrukcje podejscia jako numer 2. Krl TWR nie skasowat
zezwolenia na podejscie i lgdowanie samolotu Cirrus, a jedynie poinformowat zatoge

1 Czas w uchwale wyrazono wedtug UTC = LMT - 2 h.
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o ruchu samolotu Cessna i mozliwosci wykonania trzeciego zakretu. Samolot Embraer
znajdowat sie wtedy na dtugiej prostej do RWY 11, okoto 3 min do Igdowania. Krl TWR
przekazat zatodze samolotu Embraer informacje o ruchu poprzedzajgcym, ale nie
nakazat jej zmniejszenia predkosci. Gdy samolot Cessnha wylgdowat i opuscit RWY 11,
krl TWR ponownie wydat zezwolenie na Ilgdowanie samolotu Cirrus, tym razem na
.lgdowanie z przelotem”, co miato zapobiec diugiemu zajeciu RWY 11 po jego
lgdowaniu.

Gdy samolot Embraer znajdowat sie w odlegtosci okoto 1 NM od progu RWY 11 na
wysokosci 800 ft AMSL, krl TWR przekazat jego zatodze instrukcje odejscia na drugi
krag z kursem RWY 11, z naborem wysokosci do 3000 ft AMSL oraz nawigzania
tgcznosci z APP Poznan. Z powodu niepoprawnie uzytego przez krl TWR stownictwa
oraz dtugiej wypowiedzi, nie mozna byto okresli¢ czy rozpoczecie odejscia na drugi
krag przez zatoge samolotu Embraer nastgpito w wyniku instrukcji wydanej przez krl
TWR, czy tez decyzji zatogi. Instrukcja odejscia zostata wydana zbyt p6zno, gdy
samolot znajdowat sie okoto 1 NM od progu RWY 11, a zwykle powinna by¢ ona
przekazana zanim znajdzie sie on w odlegtosci 2 NM od punktu przyziemienia.
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Rys. 1. Trasy lotu samolotéw w rejonie lotniska EPWR [zrédto: PAZP, PKBWL]

Okoto godz. 10:56 zatoga samolotu Embraer rozpoczeta procedure odejscia na drugi

krag, przechodzgc na wznoszenie z wysokosci 600 ft AMSL. Samolot Cirrus znajdowat

sie w tym czasie na RWY 11 okoto 1 NM przed samolotem Embraer. Wzniesienie

lotniska EPWR wynosi 400 ft AMSL. Po wykonaniu ponownego podej$cia samolot

Embraer wylgdowat na lotnisku EPWR o godz. 11:10.
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2. Przyczyny zdarzenia:

Przyczyng zbyt péznego odejscia samolotu Embraer na drugi krag byto
opoznione przekazanie decyzji o przerwaniu jego podejscia.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Wykonanie przez zatoge samolotu Cessna trzeciego zakretu w standardowy
sposob zamiast wydtuzenia odcinka z wiatrem, co zaburzyto zaplanowany uktad
ruchu.

2) Wydanie zezwolenia na podejscie samolotu Cirrus jako nr 2 przed samolotem

Embraer zamiast przerwania jego podejscia do lgdowania.
3) Brak przekazania zatodze samolotu Embraer instrukcji zmniejszenia predkosci na
podejsciu koncowym.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez podmiot badajacy:
Z wynikiem badania zapoznano kontrolera TWR EPWR.
5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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