Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2022/2397
UCHWALA
z dnia 4 pazdziernika 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Bristell NG-5

Znaki rozpoznawcze SP: SP-SLES

Data zdarzenia: 15 sierpnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Okolice ladowiska Kikity (EPKI)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespdt Badawczy PKBWL Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 15 sierpnia 2020 r. pilot samolotu Bristell NG-5 wraz z pasazerkg
wystartowali okoto godziny 20:40 z Igdowiska Kikity (EPKI) do lotu rekreacyjnego po
trasie Mrggowo, Mikotajki, Gizycko, Kikity. Lot wykonywany byt na wysokosci okoto
1200 ft. W trakcie dolotu do lgdowiska Kikity pilot zgtosit FIS Olsztyn przejscie na
czestotliwos¢ lagdowiska i rozpoczat znizanie samolotu do wysokosci 1000 ft.
Swiadkowie, ktérzy przebywali na lgdowisku stwierdzili, ze okoto godziny 21:30
obserwowali Swiatta pozycyjne samolotu w okolicach trzeciego zakretu kregu
nadlotniskowego, ktére w pewnym momencie zniknety. Osoby postronne
przebywajgce nad jeziorem zgtosity wiascicielowi lgdowiska i stuzbom ratowniczym,
ze prawdopodobnie doszto do wypadku samolotu. Stuzby ratownicze podjety akcje
poszukiwawczg i odnalazty wrak samolotu w lesie. Samolot byt zniszczony, a pilot
| pasazerka poniesli Smier¢ na miejscu.

2. Przyczyna zdarzenia byto:

Prawdopodobna niekontrolowana utrata wysokosci podczas wykonywania

trzeciego zakretu.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Nie byto.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania naprawcze/profilaktyczne
zaproponowane przez uzytkownika statku powietrznego,

Nie byto.
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5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Zalecenie 2022/2397/1 - dla Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Waznym elementem badania jest sprawdzenie prawidtowosci obstugi technicznej
statku powietrznego przed zdarzeniem. W trakcie badania wypadku 2020/2397
PKBWL nie miata mozliwosci zapoznac¢ sie z dokumentacjg dotyczgcg czynnosci
obstugowych wykonanych na samolocie po 100 godz. lotu, poniewaz dokumenty
prawdopodobnie znajdowaty sie na pokfadzie SP i ulegty spaleniu.

W zwigzku z powyzszym PKBWL proponuje, aby Prezes ULC dokonat zmiany
przepisbw w ten sposéb, aby dokumenty wymagane na poktadzie statku
powietrznego podczas lotu nie byly zintegrowane z dokumentami dotyczgcymi
zdatnosci do lotu, ktére powinny byC¢ przechowywane na ziemi. Zapobiegnie to
zniszczeniu dokumentow dotyczgcymi zdatnosci do lotu po zaistnieniu wypadku.

Zalecenie 2022/2397/2 - dla Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

W trakcie badania wypadku 2020/2397 PKBWL stwierdzita, ze samolot, ktéry ulegt
wypadkowi zostat wpisany do Ewidencji Statkow Powietrznych w kategorii K6-E, jako
samolot eksperymentalny i w zwigzku z tym powinien by¢ wykorzystywany tylko do
celow badawczych, eksperymentalnych lub naukowych. Samolot, ktéry ulegt
wypadkowi byt wykorzystywany przez prywatnego witasciciela do lotéw prywatnych.

Aby zapobiec takim przypadkom w przysztosci, PKBWL proponuje, aby Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego w ramach kontroli prowadzonych zgodnie z art. 27
ustawy Prawo lotnicze sprawdzat, czy statki powietrzne wpisane do ewidencji
w kategorii K6E (eksperymentalna) sg uzytkowane zgodnie z przeznaczeniem
I obowigzujgcymi ograniczeniami.

Przewodniczacy Komisji: Nadzorujacy Badanie:



