Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2956/20
UCHWALA
z dnia 2 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Tecnam P2006T
Znaki rozpoznawcze SP: SP-ADF

Data zdarzenia: 17 wrzeénia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPWT

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 17.09.2020 r. zatoga w sktadzie instruktor i szkolony pilot wystartowata do lotu
w strefie szkoleniowej. Po okoto 18 minutach lotu, na wysokosci 3200 ft, nastgpit
spadek obrotéw prawego silnika, a po okoto 30 sekundach silnik przestat pracowac.
Ladowanie odbyto sie na lotnisku startu z jednym pracujgcym silnikiem, bez nastepstw.
Podczas przegladu silnika stwierdzono:
a) odkrecong czesciowo srube mocowania pokrywy zawordw cylindra nr 1 na
prawym silniku;
b) opitki na korku magnetycznym;
c) sladowe ilosci opitkow na filtrze oleju i w oleju;
d) stan ptynu chtodniczego byt zgodny z normg (nie byto wycieku ptynu
chtodzacego);
e) wyciek oleju z silnika (stan oleju po locie — 1I).

Silnik zostat zdemontowany i wystany do firmy Faston w celu dalszych ogledzin.
Podczas rozbiorki silnika stwierdzono zatarcie panewki korbowodu cylindra nr 1 na
wale gtownym silnika, w wyniku czego uszkodzeniu ulegty: korbowdd, cylinder oraz
ttok (fragmenty cylindra i ttoka znalezione zostaty w misce olejowej i reduktorze).
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Rys.1. Widok miejsca odchylenia pokrywy zaworowej cylindra nr 1
po odkreceniu sie sruby mocujgcej [zrédto: uzytkownik]
Zatarcie silnika nastgpito wskutek wycieku oleju po odkreceniu sie sruby pokrywy
zaworowej cylindra nr 1. Przyczyny odkrecenia sie Sruby mocowania pokrywy
zaworowej nie ustalono. Z ,Instrukcji obstugi liniowej i bazowej silnika” wynika, ze
dokrecenie sruby mocowania pokrywy wykonuje sie podczas montazu silnika na
ptatowiec, natomiast Zadne jego sprawdzanie nie jest przewidziane podczas biezgcej
eksploatacji. Ewentualne odkrecanie sie srub (nakretek) powinno by¢ wykrywane
podczas przegladow silnika przewidujgcych wizualng kontrole ich stanu technicznego
lub posrednio przez wykrywanie podciekow oleju. Z doswiadczen eksploatacyjnych
wynika jednak, ze po wykreceniu sruby pokrywa utrzymuje sie w pierwotnym potozeniu
przez zapieczong na jej obwodzie gumowg uszczelke, co moze utrudnia¢ wtasciwg

oceng jej stanu technicznego podczas przegladu.

Silnik ROTAX 912 UL =zostat zabudowany na ptatowiec przez poprzedniego
uzytkownika we Wtoszech w 2016 r. Obecny wiasciciel uzytkuje samolot z tym samym
silnikiem od marca 2020 r.

2. Przyczyna zdarzenia:
Samoczynne odkrecenie si¢ sSruby mocowania pokrywy zaworéw cylindra nr 1
silnika prawego, powodujace wyciek oleju, a w konsekwencji zatarcie silnika.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
1) Sprawdzenie momentow dokrecenia pokryw zaworowych na wszystkich silnikach
Rotax.
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2) Natozenie znakdéw kontrolnych na kazdg srube mocujgcg pokrywe zaworéw na
wszystkich silnikach Rotax.

3) Wprowadzenie dodatkowej czynnosci na pracach 50-godzinnych — dokrecenie
wiasciwym momentem Sruby pokrywy zaworow.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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