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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503, SP-STAU, 25 pazdziernika 2020 r., Igdowisko Stary Wielistaw

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2020/3401
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503,
SP-STAU

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 25 pazdziernika 2020 r., lgdowisko
Stary Wielistaw

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu
jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503, SP-STAU, 25 pazdziernika 2020 r., Igdowisko Stary Wielistaw

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/3401

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

25 pazdziernika 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

lgdowisko Stary Wielistaw

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503

Znaki rozpoznawcze SP: SP-STAU
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowodca SP: Pilot samolotéw ultralekkich
Smiertelne | Powazne Lekkie Be.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujacy badaniem: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE DOTYCZY
Sktad zespotu badawczego: -
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 14 pazdziernika 2021 r.
1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek
2. Badanie przeprowadzit
PKBWL
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
25 pazdziernika 2020 r., ok. godz. 16:307
4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania
Lgdowisko Stary Wielistaw — RWY 33
2 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503, SP-STAU, 25 pazdziernika 2020 r., Igdowisko Stary Wielistaw

5. Miejsce zdarzenia
Ladowisko Stary Wielistaw — N 50°24'25.9"; E 16°33'46.7"

6. Typ operacji

Lot rekreacyjny.

7. Faza lotu

Podejscie do lgdowania.

8. Warunki lotu
Dzien, warunki VMC.

9. Czynniki pogody

Okoto godziny 16:00 w rejonie miejsca zdarzenia prognozowany byt przyrost predkosci
wiatru z poczgtkowych 4 km/h (w porywach do 7 km/h) do 15 km/h oraz zmiana
kierunku z potnocno-wschodniego na potudniowy. We wczesniejszej czesci dnia
predkos¢ wiatru nie przekraczata 4 km/h, kierunek wiatru zmienny. Temperatura
powietrza wynosita 15°C, w ciggu dnia stonecznie.

Brak istotnych zjawisk pogodowych — warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotow
Prywatny.

11. Dane os6b biorgcych udziat w zdarzeniu

Pilot samolotu ultralekkiego — wlasciciel, mezczyzna lat 67. Posiadat czeskie
uprawnienia do lotéw samolotami ultralekkimi oraz czeskie orzeczenie o stanie
zdrowia dla danej klasy uprawnien (klasa 2 — pilot samolotéw ultralekkich) z wpisanymi
ograniczeniami VDL i VNL. Orzeczenie byto wazne w dniu zdarzenia.

Komisji nie zostaty przekazane dane odnosnie doswiadczenia lotniczego pilota.

Pilot zostat przebadany na obecnos¢ alkoholu z wynikiem negatywnym.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami czeskie $wiadectwo pilota lotow ultralekkich nie
uprawnia do wykonywania lotow na terenie Polski na statku powietrznym
znajdujacym sie w polskiej ewidencji (na znakach ,,SP”).

Uprawnienia posiadane przez pilota nie byty wystarczajgce do wykonywanego
zadania.

12. Obrazenia oséb

Pilot i podrozny opuscili kabine o wiasnych sitach, w trakcie zdarzenia nie doznali
obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Pipistrel Taurus 503 SP-STAU byt wpisany do ewidencji statkéw powietrznych Urzedu
Lotnictwa Cywilnego jako samolot ultralekki.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503, SP-STAU, 25 pazdziernika 2020 r., Igdowisko Stary Wielistaw

Przed lotem samolot byt zdatny do lotu i posiadat wymagang dokumentacje.

W wyniku wypadku samolot zostat zniszczony w stopniu niekwalifikujgcym go do
naprawy (rys. 1).

Rys. 1. Szczatki samolotu ultralekkiego Pipistrel Taurus 503 [Zrédto: wiasciciel]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 25 pazdziernika 2020 r. o godz. 15:45 pilot samolotu ultralekkiego Pipistrel
Taurus 503 wystartowat do lotu z podréznym na poktadzie. Lot odbywat sie w
promieniu 20 km od miejsca startu — lgdowiska Stary Wielistaw. Po okoto 45 min lotu
pilot skierowat samolot do Igdowania. Lotem slizgowym wszedt do pozycji z wiatrem
do RWY 33, a nastepnie wykonat trzeci zakret. Czwarty zakret wykonat na niewielkiej
wysokosci, z wyslizgiem. Po wyprowadzeniu z zakretu, kiedy samolot przelatywat nad
drogg znajdujgcg sie przed progiem pasa, pilot zwiekszyt kat natarcia, doszto do
nadmiernego spadku predkosci i przeciggniecia. Samolot zderzyt sie z ziemig w
odlegtosci okoto 20 m od progu pasa. Pierwszy kontakt nastgpit prawg koncdéwkg
skrzydfa, nastepnie przednig czescig kadtuba i wskutek dziatania sity bezwtadnosci
ukrecony zostat ogon samolotu.

14.2. Analiza zdarzenia

Wedtug oswiadczenia pilota, do utraty predkosci mogt przyczyni¢ sie gwattowny
podmuch wiatru, ktéry spowodowat ,,podwianie” (uniesienie do gory) prawego skrzydta,
a w konsekwencji niekontrolowane przyziemienie okoto 20 m przed progiem pasa. W
dniu zdarzenia pilot nie zaobserwowat jednak istotnych zjawisk pogodowych.

Na podstawie analizy nagrania z telefonu komoérkowego jednego ze sSwiadkow
zdarzenia mozna wnioskowac, ze pilot niewtasciwie zaplanowat manewr do Igdowania.
Trzeci zakret wykonywany byt na zbyt matej wysokosci (niecate 30 m). Czwarty zakret
wykonany byt z wyslizgiem. Po wyjsciu na prostg do lgdowania pilot zwiekszyt kat
natarcia poprzez sciggniecie drgzka sterowego, co spowodowato spadek predkosci.
Takie zachowanie pilota najprawdopodobniej byto spowodowane probg poprawienia
planowania do Igdowania tak, aby dolecieC do pasa. W konsekwencji, na skutek
nadmiernej utraty predkosci, nastgpito przeciggniecie samolotu. Zaréwno nagranie, jak
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Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503, SP-STAU, 25 pazdziernika 2020 r., Igdowisko Stary Wielistaw

i charakter uszkodzen oraz utozenie szczatkdw w miejscu zdarzenia wskazuja, ze
zderzenie prawej koncowki skrzydta z ziemig nastgpito w poczatkowej fazie
korkociggu. Poniewaz skrzydto w trakcie zdarzenia przejeto znaczng czes¢ energii
uderzenia, kabina pilotdw pozostata praktycznie nieuszkodzona, a pilot i podrézny nie
doznali obrazen ciata.

1) W trakcie czwartego
e zakretu — na nagraniu
widoczne mate
przechylenie,
nieskoordynowany
zakret.

2) Po wyjsciu na prostg
do lgdowania —
wypuszczone
podwozie, duzy kat
natarcia.

3) W prawym
przechyleniu — po
przekroczeniu
krytycznego kata
natarcia.

4) Chwila zderzenia z
ziemig prawej
koncowki skrzydta —
poczatek procesu
niszczenia
konstrukciji.

Rys. 2. Podejscie do Iladowania — nagranie z telefonu Swiadka zdarzenia [zr6dio: KMP]
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Taurus 503, SP-STAU, 25 pazdziernika 2020 r., Igdowisko Stary Wielistaw

14.3. Inne uwagi

Czeskie swiadectwo kwalifikacji nie uprawnia do wykonywania lotéw na polskim statku
powietrznym ze wzgledu na to, ze jest wydane zgodnie z czeskimi przepisami
krajowymi, ktore nie sg tozsame z polskimi przepisami. Posiadacz tego typu
Swiadectwa kwalifikacji na terenie Polski moze wykonywac¢ loty na samolotach
zarejestrowanych w Czechach.

Na polskim swiadectwie kwalifikacji na terenie Polski mozna wykonywac loty na
samolotach zarejestrowanych w innych panstwach.

Statek powietrzny byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w zwigzku
z czym na podstawie art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z
pozn. zm.) Komisja mogta odstgpi¢ od badania wypadku, jednakze postanowita tego
nie czyni¢, gdyz uznata, ze opublikowanie raportu opisujgcego popetnione btedy
formalne i pilotazowe przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa.

14.4. Ustalenia Komisji

1) Pilot nie posiadat uprawnien odpowiednich do wykonywanego zadania, w zwigzku
z czym statek powietrzny byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

2) Nie byto przestanek do wykonania szczegdtowej analizy meteorologicznej —
warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

3) Pilot niewlasciwie zaplanowat podejscie do Igdowania.

4) Samolot ultralekki byt zdatny do lotu. Komisja nie stwierdzita, aby sprawnosc¢
samolotu miata wptyw na przebieg zdarzenia.

5) W koncowej fazie lgdowania pilot doprowadzit do nadmiernego spadku predkosci i
przeciggniecia ptatowca.

6) Zderzenie z ziemig nastgpito w poczgtkowej fazie korkociggu.

7) Uszkodzenia samolotu nie kwalifikujg go do naprawy.

15. Przyczyny zdarzenia
Btad pilota polegajacy na:

1) Niewtasciwym zaplanowaniu podejscia do Iadowania.
2) Doprowadzeniu do nadmiernego spadku predkosci na prostej do lagdowania.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Nie okreslono.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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