UCHWALA

Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego
i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan
sagdowych lub
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Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskéw Samolot, AT-3 R100, SP-TOF
i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

z dnia 18 marca 2024

11 kwietnia 2021 r. Gliwice (EPGL)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.
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ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespolu za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 11 kwietnia 2021 r., podczas trzeciej préby lgdowania na lotnisku Gliwice
(EPGL), pilot nie opanowat sterowania samolotem w fazie wyréwnania do
lgdowania. Niestabilne wyrownanie zakonczyto sie utratg rwnowagi poprzecznej
i kierunkowej, a proba odejscia na drugi krag (przerwania lgdowania) okazata sie
nieskuteczna. Postepujgce przechylenie na lewe skrzydto, czemu pilot nie byt
w stanie przeciwdziata¢, zakonczyto sie zderzeniem samolotu z trawiastg
nawierzchnig lotniska. Samolot ulegt zniszczeniu, pilot nie odnidst obrazen ciata.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Spbzniona reakcja pilota na utrate rownowagi poprzecznej w fazie
wytrzymania do lgdowania.

2) Wykonywanie operacji lotniczych w warunkach silnych porywéw wiatru
wiejgcego prostopadle do kierunku lgdowania.

3) Pojawienie sie niekorzystnego momentu od sSmigta po zwiekszeniu mocy
silnika przez pilota.

4) Niewielkie doswiadczenie lotnicze pilota.

3. Ponadto Komisja okresla nastepujace =zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

PKBWL po zakohczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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