Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
POWAZNY INCYDENT 2021/3116
UCHWALA
z dnia 2 wrzesnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot. UL Skylane Towmaster
Szybowiec SZD-41 Jantar Std 3

Znaki rozpoznawcze SP: OK-YOU 34, SP-3648

Data zdarzenia: 21 sierpnia 2021 r.

Miejsce zdarzenia: Strzyzowice k. Leszna (EPLS)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez Zespdt Badawczy PKBWL Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.)
oraz §16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 21 sierpnia 2021 r na lotnisku w Lesznie odbywaty sie zawody szybowcowe
Leszno Cup 2021. Starty szybowcoéw do konkurencji odbywaty sie z drogi startowej
23. Po wyholowaniu szybowcédw ustawionych na starcie, w porozumieniu
Z kierujgcym lotami szybowcowymi paralotniarze wznowili loty za wyciggarka. Starty
paralotniarzy odbywaty sie z drogi kotowania A. Po kolejnym starcie i nabraniu
wysokosci przez paralotnie jej pilot wyczepit line holowniczg. W czasie, kiedy
wykonywany byt hol paralotni do startu przygotowywat sie zesp6t samolot-szybowiec.
Po zgtoszeniu przez radio gotowosci do startu do kierujgcego lotami szybowcowymi
zespot uzyskat zgode na start. W trakcie wznoszenia po starcie pilot samolotu
holujgcego zauwazyt opadajgcg paralotniowg line holowniczg i zeby o nig nie
zahaczy¢, wykonat gwattowny zakret w prawo. Pilot szybowca nie zdgzyt powtérzy¢
manewru i lewym skrzydtem zahaczyt o line. Widzac co sie stato, wyciggarkowy
obciagt line. Pilot szybowca wyczepit sie z holu, zabezpieczyt predkosc¢ i lgdowat na
wprost na polu kukurydzy z ling owinietg wokot szybowca. W trakcie zdarzenia nikt
nie odniost zadnych obrazen ciata.
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2. Przyczyny zdarzenia:
1) Kolizyjne kierunki na jakich odbywaty sie¢ starty szybowcoéw i paralotni.
2) Zarzadzajacy lotniskiem nie wyznaczyt jednego kierujgcego lotami.

3) Niedostateczna obserwacja przestrzeni powietrznej przez kierujacego lotami
szybowcowymi w trakcie startu zespotu.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Niewtasciwe monitorowanie korespondencji radiowej przez osoby kierujgce lotami.

2) Skoncentrowanie sie kierujgcego lotami szybowcowymi na kierowaniu ruchem
szybowcdw uczestniczgcych w zawodach, ktére wykonywaty doloty do lotniska.

4. Komisja akceptuje nastepujgce dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez zarzadzajacego lotniskiem:

Zarzadzajacy lotniskiem po zdarzeniu przeprowadzit z podmiotami wykonujgcymi loty
na lotnisku w Lesznie (EPLS) analize zdarzenia i zrealizowat nastepujgce dziatania
profilaktyczne:

1) Zmiany w INOP odnos$nie zasad lokalizacji startu paralotniowego, szybowcowego
za wyciggarka i autoholem.

2) Stworzenie instrukcji dla kierujgcych lotami paralotniowymi oraz przeszkolenie ich
w jej zakresie.

3) Wprowadzenie wymagania potwierdzenia informacji radiowych przez kierujgcego
lotami w przypadku lotéw tgczonych.

4) Wstrzymanie operacji startu i lgdowania podczas holu za wyciggarkg i autoholu
(od startu do opadniecia liny) jesli ten znajduje sie blizej niz 150 m od pasa
W uzZyciu.

5) Poprawienie widocznosci urzgdzen startowych (flaga/kogut ma by¢é widoczny ze
stanowiska kierujgcego lotami).

6) Oddzielny regulamin wykonywania lotdw na czas trwania zawoddw lotniczych (np.
ograniczenie wykonywania operacji startu i Ilgdowania w trakcie dolotéw
szybowcow do lotniska).

7) Przekazywanie petnej informacji na grupie NOTAM (WhatsApp).
5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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