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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
DIAMOND DAZ20-Al, SP-ACS/Cessna 172, SP-KLP, 25 lutego 2021, EPBC

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajgcej 2250 kg

INCYDENT

ZDARZENIE NR —2021/388

STATEK POWIETRZNY — DIAMOND DA20-Al, SP-ACS/Cessna 172,
SP-KLP

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 25 lutego 2021, Warszawa-Babice
(EPBC)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wpltyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okoliczno$ci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
DIAMOND DAZ20-Al, SP-ACS/Cessna 172, SP-KLP, 25 lutego 2021, EPBC

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2021/0388

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

25 lutego 2021 r.

Miejsce zdarzenia:

Warszawa-Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, DIAMOND DA20-Al/Samolot, Cessna 172

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-ACS/SP-KLP

Uzytkownik / Operator SP:

Goldwings Flight Academy/IBEX-UL Sp. z o.0.

Dowddca SP:

Pilot turystyczny, PPL(A)/Instruktor pilot, CPL(A)

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

. Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L,
obrazen
0 0 0 3

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Grzegorz Pietraszkiewicz

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

]

etnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

7 wrzesnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Incydent

2. Badanie przeprowadzit

PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
25 lutego 2021 r., ok. godz. 16:50*

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Start i lgdowanie na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 1h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
DIAMOND DA20-A1, SP-ACS/Cessnha 172, SP-KLP, 25 lutego 2021, EPBC
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Rys. 1. Lotnisko PBC i krag nadlotniskowyio: Internt, oogle rh, PZ]
Na lotnisku EPBC dozwolony jest ruch lotniczy VFR. Na lotnisku zapewniano AFIS.

Droga startowa (DS) o nawierzchni betonowej 1301x90 m (10R, 28L), droga startowa
trawiasta 1000x50m (10L, 28R).

5. Miejsce zdarzenia
Czwarty zakret kregu nadlotniskowego do DS 28L EPBC.

6. Typ operacji
SP-ACS lot rekreacyjny lotnictwa ogdlnego.

SP-KLP loty treningowe po kregu lotnictwa ogdélnego.

7. Faza lotu

Wejscie w kragg nadlotniskowy do DS 28L EPBC. Zgtoszono wejscie do trzeciego
zakretu, a wykonano do czwartego zakretu.

8. Warunki lotu
Dzien, lot VFR.

9. Czynniki pogody
Depesze METAR z dnia 25.02.2021 r. dla najblizszego lotniska EPWA potozonego
12 km na potudnie:
202102251530 METAR EPWA 251530Z 19003KT CAVOK 15/05 Q1026 NOSIG=
202102251600 METAR EPWA 251600Z 20002KT CAVOK 13/05 Q1026 NOSIG=2
202102251630 METAR EPWA 251630Z 18003KT CAVOK 11/05 Q1026 NOSIG=

2 METAR z godz. 16:00 UTC, czyli 17:00 LMT.
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
DIAMOND DA20-Al, SP-ACS/Cessna 172, SP-KLP, 25 lutego 2021, EPBC

10. Organizator lotéw
SP-ACS wykonywat lot w ramach dziatalnosci Goldwings Flight Academy.

SP-KLP wykonywat lot w ramach dziatalnosci IBEX-UL Sp. z o.0.

11. Dane dotyczace zatogi
Zatoga SP-ACS:
Pilot mezczyzna, licencja PPL(A).
Zatoga SP-KLP:

1) Instruktor pilot: mezczyzna lat 29, licencja CPL(A), nalot ogdlny 2200 godz., nalot
w EPBC 1200 godz.

2) Pilot: pilot lecgcy w czasie zdarzenia, mezczyzna lat 47, licencja PPL(A), loty
treningowe po kregu (wznawiajgce po przerwie zimowej).

12. Obrazenia osob
Bez obrazen.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

Zatoga samolotu SP-KLP wykonywata kolejny krag treningowy do DS 28L EPBC. Po
minieciu pozycji z wiatrem zatoga ustyszata zgtoszenie zatogi samolotu SP-ACS
wracajgcego po wykonaniu lotu trasowego na lotnisko EPBC przed punkt VFR ZULU.
Pilot SP-ACS zgtosit sie do AFIS EPBC krotko przed ZULU i przekazat zamiar wejscia
w krag do trzeciego zakretu. Zatoga SP-KLP kontynuowata lot starajgc sie nawigzac
kontakt wzrokowy z samolotem SP-ACS. W trzecim zakrecie zatoga SP-KLP zgtosita
pozycje i nadal nie obserwowata SP-ACS. Po wyjsciu z trzeciego zakretu zatoga SP-
KLP zaobserwowata SP-ACS, ktéry wykonywat lot znacznie na lewo od kregu i byt
okoto 300 ft nizej. Pilot SP-ACS obserwowat SP-KLP po trzecim zakrecie. Kiedy
samolot SP-ACS rozpoczgt zakret w kierunku DS 28L zatoga SP-KLP uznata, ze
przetnie on jej tor lotu zbyt blisko w zwigzku z czym zredukowata predkosé. SP-ACS
wykonat podejscie i petne Igdowanie na DS 28L. Odlegtos¢ pomiedzy samolotami byta
zbyt mata dlatego zatoga SP-KLP wykonata odejscie na drugi krgg, co sugerowat takze
AFISO. Po zakonczeniu lotéw zadna z zatdg nie zgtosita nieprawidtowosci do AFIS
EPBC.

14.2. Ustalenia zespotu badawczego
14.2.1. Analiza

Samoloty nie byty wyposazone w rejestratory parametréw lotu i nie wykorzystywaty
transponderéw poktadowych. Nie zapisano tras ich lotéw. Korespondencja radiowa
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
DIAMOND DA20-A1, SP-ACS/Cessnha 172, SP-KLP, 25 lutego 2021, EPBC

AFISO nie zostata zachowana w zwigzku z usterkg urzgdzenia nagrywajgcego.
Analize oparto na oswiadczeniach zatég i AFISO.

Plan zatogi SP-ACS dotyczgcy wejscia w krag nadlotniskowy pasa 28 EPBC z punktu
VFR ZULU do trzeciego zakretu byt prawidtowy. Gdyby zostat wykonany poprawnie,
to samolot SP-ACS znalaziby sie przed SP-KLP w odlegtosci zapewniajgcej
bezpieczne kontynuowanie lotu obu samolotéw. Zgtoszona trasa SP-ACS przebiegata
z punktow VFR KILO i NOVEMBER do ZULU. Gdyby SP-ACS przeleciat nad ZULU
wejscie w krgg nastgpitoby w trzecim zakrecie. Jezeli wykonat zakret przed ZULU,
to trasa lotu przebiegata na zewnatrz kregu, zblizajgc sie do czwartego zakretu kregu
(Rys. 2.), a takie wejscie w krgg EPBC bytoby niewtasciwe.

Zgodnie z oswiadczeniem pilot SP-ACS ustyszat zgtoszenie pozycji z wiatrem przez
zatoge SP-KLP gdy znajdowat sie w trzecim lub tuz po trzecim zakrecie. Gdyby tak
byto, to zblizenie sie obu statkdw powietrznych bytoby niemozliwe.

FORT B’E MA
"G Sogle

Rys. 2. Zgtoszone wejscie w krag i prawdopodobne trasy lotu samolotu SP-ACS
[zrodto: analiza PKBWL, Internet, Google Earth, PAZP]
14.2.2. Ustalenia
1) Zatoga SP-ACS zgtosita zamiar wejscia w krgg nadlotniskowy w trzecim zakrecie,
ale wykonata lot po zewnetrznej stronie kregu i wejscie nastgpito w czwartym
zakrecie.
2) AFISO udzielit informacji o ruchu obu statkom powietrznym.
3) Zatoga SP-KLP witasciwie ocenita zagrozenie zblizeniem do SP-ACS i podjeta
dziatania zmniejszajgce zagrozenie.
4) Nie byto mozliwe jednoznaczne odtworzenie przebiegu zdarzenia.

15. Przyczyna zdarzenia

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto niewlasciwe wykonanie
wejscia w krag nadlotniskowy przez zatoge samolotu SP-ACS.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
DIAMOND DA20-A1, SP-ACS/Cessnha 172, SP-KLP, 25 lutego 2021, EPBC

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Duzy ruch w kregu nadlotniskowym utrudniajgcy wtgczanie sie do ruchu przylatujgcych
statkow powietrznych.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujagcy zespotem badawczym
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