Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

UCHWALA

z dnia 21 grudnia 2023

w sprawie incydentu lotniczego

2021/4172

NUMER ZDARZENIA

Samolot, Piper PA28, SE-FYN
Szybowiec, SZD-54 Perkoz, brak danych

16 pazdziernika 2021, lotnisko EPML

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl



PKBWL UCHWALA 2021/4172

Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
na wniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uzna¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 16.10.2021 r. samolot Piper PA28 o znakach rozpoznawczych SE-FYN
(dalej nazywany ,Piper”) wykonywat lot z lotniska EPPL na wysokosci 6000 ft
AMSL?,

O godz. 11:05% AFISO? lotniska EPML otrzymat informacje od FIS Krakéw, ze
zatoga samolotu Piper utracita kontakt wzrokowy z ziemig. AFISO przekazat
innym statkom powietrznym w przestrzeni ATZ* EPML informacje o statku
powietrznym, ktory bedzie wykonywat znizanie.

Okoto godz. 11:28 zatoga samolotu Piper przekazata, ze wykonuje lot
z widocznoscig lotniska oraz zamiar lgdowania w celu uzupetnienia paliwa.
AFISO przekazat zatodze informacje o sytuacji w rejonie lotniska. Nastepnie
zatoga samolotu Piper skrocita wejscie w lewy krgg nadlotniskowy do RWY® 26
i wykonata podejscie bezposrednio za szybowcem SZD-54 Perkoz. O godz.
11:33 oba statki powietrzne wylgdowaty na RWY 26. W czasie jednoczesnego
przyziemienia samolot Piper znajdowat sie okoto 200 m za szybowcem.

Na czas lotu samolotu Piper z lotniska EPPL do rejonu lotniska EPML
prognozowane byto nastepujgce zachmurzenie:

1) nalotnisku EPLL: SCT® o podstawach 2500 ft AGL”;
2) na lotnisku EPWA: BKN? o putapie 2700 ft AGL;
3) na lotnisku EPRZ: BKN o putapie 2600 ft AGL;

4) na lotnisku EPKK: BKN o putapie 1400 ft AGL, zmniejszajgce sie w godz.
09:00-12:00 do SCT o podstawach 3000 ft AGL.

Trasa lotu samolotu Piper przebiegata miedzy lotniskami EPLL i EPWA. Depesze
METAR® z godz. 10:30 dla tych lotnisk wskazywaty na wystepowanie

1 AMSL - nad $rednim poziomem morza (ang. above mean sea level).

2 Czasy w uchwale wyrazono wedtug LMT=UTC+2 h.

8 AFISO - informator Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej (ang. Aerodrome Flight
Information Service Officer).

4 ATZ - strefa ruchu lotniskowego (ang. aerodrome traffic zone).

5 RWY - droga startowa (ang. runway).

6 SCT - scattered, zachmurzenie pokrywajgce 3-4 / 8 czesci nieba.

7 AGL - nad poziomem terenu (ang. above ground level).

8 BKN — broken, zachmurzenie pokrywajgce 5-7 / 8 czesci nieba.

9 METAR - kodowany raport o pogodzie (ang. Meteorological Aerodrome Report).
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zachmurzenia SCT o podstawach 1200-1600 ft AGL i BKN o putapie 1700-2600 ft
AGL.

Podobnie depesza METAR z godz. 11:30 dla lotniska EPRZ, potozonego
w odlegtosci 50 km w kierunku potudniowo-wschodnim od lotniska EPML,
wskazywata na wystepowanie dwdch warstw zachmurzenia: SCT o podstawach
2300 ft AGL i BKN o putapie 3700 ft AGL.

Depesze METAR dla lotnisk EPLL, EPWA i EPRZ wskazywaty, ze w ich rejonach
zatoga samolotu Piper wykonywata lot nad dwoma warstwami chmur, z ktorych
wyzsza pokrywata ponad potowe nieba. W zwigzku z tym prowadzenie
obserwacji i nawigacji wzrokowej byto utrudnione.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Utrata kontaktu wzrokowego z ziemig w locie VFR na wysokosci 6000 ft AMSL
nad chmurami, ktére pokrywaty ponad potowe nieba od wysokosci okoto
2500-2600 ft AGL.

2) Niewtasciwa analiza ruchu w kregu nadlotniskowym.

3) Chec¢ wykonania szybkiego Ilgdowania.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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