Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2022/1027
UCHWALA
z dnia 2 wrzesnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Urzgdzenie latajgce, Fly Penquin 2.0 (FOX)
Znaki rozpoznawcze SP: SP-STYL

Data zdarzenia: 12 marca 2022

Miejsce zdarzenia: Bielsko-Biata (EPBA)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez Zespot Badawczy PKBWL, dziatajac na podstawie
art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6ézn. zm.) oraz §16
Rozporzadzenia Ministra Transportu 2z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1) Zdarzenie miatlo nastepujacy przebieg:

W dniu 12 marca 2022 dwaj wspotwiasciciele (piloci z uprawnieniami LAPL oraz Pilotni
Prukaz) wykonywali drobne prace przy nowo zakupionym samolocie ultralekkim.
Po dotankowaniu zbiornika paliwa zajeli miejsca w kabinie, uruchomili silnik
I wykonywali proby rozpedzania samolotu po drodze startowej lotniska w Bielsku-
Biatej. W trakcie prob, ktore piloci uznali za pomysine, zamienili sie oni miejscami
w kabinie. Podczas kolejnego rozpedzania samolot oderwat sie od ziemi, wobec czego
piloci zdecydowali sie na wykonanie petnego lotu po kregu. W trakcie podejscia do
lgdowania, tuz przed lotniskiem, kiedy samolot znajdowat sie na wysokos$ci ok. 20 m,
doszto do przeciggniecia w pierwszej fazie korkociggu w prawo. Samolot zderzyt sie
Z ziemia.

W wyniku zdarzenia piloci odnie$li ciezkie obrazenia ciata. Samolot zostat zniszczony.
Pozar nie wystgpit.

2) Przyczyna zdarzenia:

Btad w technice pilotazu polegajagcy na doprowadzeniu samolotu do
przeciggnigecia w trakcie podejscia do Igdowania i wystgpienia sytuacji
korkociggowej, ktérej zaden z pilotow nie potrafit przeciwdziataé.
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3) Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Brak doswiadczenia obu pilotow w lotach na typie samolotu, na ktérym doszio do
wypadku.

2) Dtuga przerwa w lotach, brak treningu.

3) Przekroczenie dopuszczalnej masy samolotu do startu.

4) Zbyt ptaskie podejscie do lgdowania.

5) Brak diagnozy o locie na okotokrytycznym kacie natarcia na podejsciu do
lgdowania, ocena predkosci jedynie wedtug wskazan predkosciomierza.

6) Wadliwe wskazania predkosciomierza.

7) Wybidrcza obstuga techniczna wtasnego samolotu, skutkujgca niewykryciem
usterki w postaci zatamanego przewodu cisnieniowego przy predkosciomierzu.

4) Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:
Nie zaproponowano.

5) Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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