Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2023-0012
UCHWALA
z dnia 14 wrzesnia 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Boeing 737-8AS

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ENO
Data zdarzenia: 2 kwietnia 2023 r.
Miejsce zdarzenia: FIR SOFIA

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z badania zdarzenia i zgromadzonej dokumentacji
przedstawionych przez podmiot badajgcy, dziatajgc na podstawie art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdéw i incydentéw lotniczych
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W trakcie lotu z HESH do EPKT na wysokosci przelotowej FL240" po minieciu Sofii,
piloci odnotowali sygnalizacie CABIN ALT WARNING. W wyniku braku mozliwosci
kontrolowania cisnienia w kabinie piloci wykonali procedure EMERGENCY
DESCEND, jednoczesnie podajgc do kontroli ruchu lotniczego komunikat
o0 niebezpieczenstwie: MAY DAY oraz ustawiajgc na transponderze kod: 7700.
Wykonano znizanie do FL120. Po opracowaniu usterki zgodnie z QRH? oraz
upewnieniu sie, ze zatoga poktadowa oraz pasazerowie nie odniesli zadnych obrazen,
zatoga zdecydowata o kontynuacji lotu do lotniska docelowego EPKT, a takze
odwotaniu sytuacji niebezpiecznej.

2. Przyczyna zdarzenia:

Usterka techniczna. Pekniecie uszczelnienia SEAL PRESSURE, ktore w
potaczeniu z brakiem RIGHT AIR CONDITION PACK (dopuszczenie przed
wylotem ) spowodowato wzrost wysokosci kabinowe;.

1 Ze wzgledu na wczesniej wykryta usterke techniczng samolot zostat dopuszczony do lotu, zgodnie
z MEL 80.1.2 (Starter Valve Open Indications) oraz 36.5.2 (Engine Bleed Air Shutoff Valves — one
inoperative). Powyzsze dopuszczenia ograniczaty maksymalny poziom lot do FL250, operowanie
w warunkach oblodzenia. Dodatkowo RH Pack zostata zdezaktywowana jako czes¢ procedury
operacyjnej w w/w MEL.

2 QRH - Quick Reference Handbook.
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3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Odnotowano nieszczelnos¢ FORWARD ZONE PRESSURE SEAL, ktéra to uszczelka
przepuszczata cisnienie z sekcji hermetycznej na zewnatrz samolotu. Samo
uszkodzenie SEAL PRESSURE nie zostato wczesniej wykryte, ze wzgledu na
rownowazacy wydatek z dziatajgcej RIGHT AIR CONDITION PACK. Ze wzgledu na
dziatajgcg tylko LEFT AIR CONDITION PACK, problem nasilit sie co w efekcie
doprowadzito do uszkodzenia SEAL PRESSURE.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane przez
podmiot badajacy:
Adresat Cabin Crew:

Uwzgledni¢ r6zne scenariusze zwigzane z dekompresja, w tym. zaburzenie sekwencji,
brak kontaktu z kokpitem, brak komendy (0 zatozeniu masek / awaryjnym znizaniu)
w szkoleniach Personelu Poktadowego.

Adresat Dziat Safety:
Opublikowac tres¢ Raportu kohcowego w najblizszym Flight Safety Bulletin.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujgce zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Nie okreslono.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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