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RAPORT KONCOWY 2023-0053

Jedynym celem badania = t
jest zapobieganie rywatny

wypadkom i incydentom MDM-1 M FOX, SP-8000
lotniczym.
Lotnisko Torun (EPTO), 4 sierpnia 2023 r.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sagdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie raportu

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

bednych wnioskéw Raport wstepny zostat wydany przez

i interpretacii. Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych na podstawie informacji znanych
w dniu jego publikacji.

Raport przedstawia jedynie fakty dotyczgce
okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego
oraz w stosownych przypadkach dorazne
zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim.

Warszawa, 31 sierpnia 2023

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Nowy Swiat 6/12, 00-497 Warszawa

h@i kontakt@pkbwl.gov.pl
"L @ Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
E . https://www.pkbwl.gov.pl
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WPROWADZENIE

PODSTAWY PRAWNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych jest organem do spraw
badania zdarzen lotniczych, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010
r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295
z 12.11.2010, str. 35, z p6zn. zm.).

Komisja prowadzi badania na podstawie przepiséw ustawy Prawo lotnicze z dnia
3 lipca 2002 r. (Dz. U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pbézn. zm.) i prawa Unii
Europejskiej z zakresu wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postepowania zawartych
w Zatgczniku 13 do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn.
zm.).

PODSTAWOWE INFORMACJE O ZDARZENIU

Operator (uzytkownik) — Prywatny.

Producent, typ, model i znaki rozpoznawcze statku powietrznego — MDM-1 M
FOX, SP-8000.
Miejsce i data zdarzenia — Lotnisko Torun (EPTO), 4 sierpnia 2023 r.

ZGtLOSZENIE ZDARZENIA

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu w ramach obowigzkowego systemu
zgtaszania zdarzen, w dniu 4 sierpnia 2022 r.

Zdarzeniu nadano numer ewidencyjny — 2023-0053.

Na podstawie wstepnych informacji, zdarzenie zostato zakwalifikowane jako —
wypadek.

W trakcie badania, kwalifikacja zdarzenia nie zostata zmieniona.

POWIADOMIENIE O ZDARZENIU

PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu przez:
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— organizatora zawoddw.

ORGANIZACJA BADANIA

Badanie zostato przeprowadzone przez — PKBWL.
Nadzorujgcy badanie (1IC) — Jacek Bogatko.

Grupy specjalistyczne — nie powotano grup specjalistycznych.

ZALECENIA

O ile nie wskazano inaczej, zawarte w niniejszym raporcie zalecenia zostaty
skierowane do organow regulacyjnych panstwa odpowiedzialnego za sprawy,
ktdrych te zalecenia dotyczg. Decyzja, co do dziatan jakie nalezy podjgc¢ lezy
w gestii tych organow. Szczegoty podano w rozdziale 4 niniejszego raportu.

CZAS

Czasy w raporcie zostaty podane w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2.
DATA

Jezeli w raporcie podano date w formacie cyfrowym, to poszczegdlne cyfry
oznaczajg DD.MM.RRRR, gdzie DD oznacza dzien, MM miesigc, a RRRR rok.

RYSUNKI | TABELE

Jezeli w raporcie nie zaznaczono inaczej — zrédto PKBWL.

STRESZCZENIE

W dniu 4 sierpnia 2023 r. na lotnisku w Toruniu (EPTO) rozgrywana byt czwarta
konkurencja Mistrzostw Swiata w Akrobacji Szybowcowej w klasie ADVANCED.
O godzinie 18:28 wystartowat kolejny zawodnik do swojego lotu. Po wyczepieniu
liny holowniczej na wysokosci 1200 m, pilot szybowca odchylil tor lotu w prawo,
na kierunek osi strefy akrobacyjnej. Po chwili, pilot szybowca rozpoczat
wykonywanie pierwszej figury — wigzanki i wleciat w line holowniczg, ktéra byta
podczepiona do samolotu znizajgcego sie po wyczepieniu. Bezpiecznik
zamontowany na linie zostat zerwany. Koncowka liny z koluszkiem zablokowata
ster wysokosci szybowca. Pilot wykonat skok ratowniczy ze spadochronem.

W trakcie zdarzenia pilot szybowca nie odniést zadnych obrazen ciata,
szybowiec ulegt zniszczeniu, a samolot holujgcy zostat nieznacznie uszkodzony.
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SYMBOLE | SKROTY

SYMBOLE

Stopien np. °C (temperatura) i 1° (kat)
Minuta

Sekunda

SKROTY

A

Powyzej Sredniego poziomu morza (ang. above mean sea level)
C

Stopnie Celsjusza (ang. Celsius degree)

Licencja pilota zawodowego (ang. commercial pilot licence)
E

Wschdd / wschodnia dtugos$¢ geograficzna (ang. East)
F

Instruktor lotniczy (ang. flight instructor)

Instruktor egzaminator (ang. flight examiner)

Stopa(-y) (ang. foot/feet)

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza (franc. Fédération Aéronautique
Internationale)

Godzina(-y)
Urzadzenie do pomiaru wysokosci (ang. Height Measuring Divice)

Herc (okres na sekunde)

Kilogram(-y)
Kierujgcy lotami

kilometry na godzine (ang. kilometres per hour)
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Wezet [ wezty (ang. knot / knots)

M
Metr(-y)
Megaherc
Minuta(-y)
Milimetr(-y) na sekunde
N

Potnoc / potnocna diugos¢ geograficzna (ang. North)

Sekunda(-y)
Jednosilnikowy ttokowy (ladowy) (ang. Single Engine Piston (Land))
Statek powietrzny

T

Uprawnienie do wykonywania lotow motoszybowcem (ang. Touring
Moto Glider)

w

Mistrzostwa Swiata FAI w Akrobaciji Szybowcowej
(ang. World Glider Aerobatic Championships)

WAGEC Mistrzostwa Swiata FAl w Akrobacji Szybowcowej Zaawansowanej

(ang. World Advanced Glider Aerobatic Championships)
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 4 sierpnia 2023 r. na lotnisku w Toruniu (EPTO) rozgrywana byt czwarta
konkurencja Mistrzostw Swiata w Akrobacji Szybowcowej w klasie ADVANCED.
Przed rozpoczeciem lotéw przeprowadzona zostata odprawa przed konkurencjg.
W trakcie odprawy przypomniano czestotliwosci radiowe, na ktérych bedzie
prowadzona korespodencja radiowa oraz oméwiono organizacje ruchu
nadlotniskowego (Rys. 1).

LuNunitzo N'f 4.0%.2924

* ptune, MRALANE
PESCEMDAG

CANBING
—_—

Togus RATO

PLTR it

Rysunek 1. Schemat organizaciji ruchu nadlotniskowego przedstawiony na odprawie przed
lotami (po lewej) i znajdujgcy sie na starcie szybowcowym w kwadracie (po prawej)
[Zrédto: organizator zawoddw]

Przekazano zawodnikom informacje o kierunku osi gtéwnej w strefie (kierunek
28) na ktorej bedg wykonywane wigzanki oraz zapoznano ich z prognozg pogody.

Wedtug relacji pilota samolotu holujgcego na odprawie przedlotowej ustalono, ze
wejscie do strefy ma sie odbywaé na wysokosci 4000 ft w kierunku zachodnim.
Na tej wysokosci pilot szybowca miat sie wyczepic¢. Natychmiast po wyczepieniu
sie szybowca pilot samolotu holujgcego miat zakreci¢ w prawo o 90° (zmienié
kurs na pétnocny) i jak najszybciej przejs¢ na znizanie,opuszczajgc strefe.

O godzinie 18:28 wystartowat kolejny zawodnik do swojego lotu. Pilot samolotu
holujgcego przed wejsciem do strefy ustalit poprawke na wiatr i utrzymywat kurs
okoto 250°. Przed wejsciem do strefy na wysokosci okoto 1200 m, pilot samolotu
zgtosit sie (drogg radiowg) do kierujgcego lotami (KL) i uzyskat zgode na wilot do
strefy. Pilot szybowca, przechylajgc energicznie szybowiec ze skrzydta na
skrzydto, kontrolowat swoje potozenie w strefie tak, aby w odpowiedniej chwili sie
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wyczepi¢. Po wyczepieniu sie szybowca, co zostato potwierdzone przez KL
drogg radiowg, pilot samolotu przez okoto 10 s utrzymywat wczesniej ustalony
kierunek lotu (Rys. 2).

Rysunek 2. PotoZzeniu samolotu
6 s po wyczepieniu sie szybowca
[zrodto: kamera pilota]

Jak wida¢ na filmie z kamery zamontowanej w kabinie szybowca, pilot szybowca
po wyczepieniu odchylit tor lotu w prawo, na kierunek osi strefy. Po wyczepieniu
sprawdzit przestrzen pod sobg i potozenie szybowca w strefie ale nie kontrolowat
potozenia samolotu holujgcego. Przed rozpoczeciem wigzanki pomachat
skrzydtami i 16 s po wyczepieniu, wykonujgc pierwszg figure wleciat (prawym
skrzydtem) w line holownicza, ktéra byta podczepiona do samolotu znizajgcego
sie po wyczepieniu (Rys. 3). Samolot z szybowcem minety sie w odlegtosci okoto
Sm.

Rysunek 3. Samolot w trakcie znizania 16 s po wyczepieniu sie szybowca [zrédto: kamera
organizatora i kamera pilota]
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Szkic zdarzenia pokazano na rysunku 4.

zesp

Miejsce upadku szybgpwca

Rysunek 4. Okolica miejsca zdarzenia [zrodto: Geoportal/PKBWL]

Koncoéwka liny holowniczej z koluszkiem zawineta sie na ogonie szybowca
i zablokowata ster wysokosci szybowca w pozycji petnego wychylenia w dot
(Rys. 5). Nastgpito mocne szarpniecie, po ktérym bezpiecznik zamontowany na
linie zostat zerwany. Kierunek lotu samolotu gwattownie odchylit sie w prawo o
okoto 30°.

Rysunek 5. Widok na
zablokowany ling
holowniczg ster
wysokosci
[zrodto: kamera pilota]

Szybowiec wykonat prawy zakret o okoto 180° w locie odwréconym, 4 beczki i w
trakcie przejscia do lotu nurkowego pilot szybowca wykonat skok ratowniczy ze
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spadochronem (Rys. 6). Ladowat po pétnocno-wschodniej stronie lotniska
(Rys. 4).

Rysunek 6. Skok ratowniczy pilota szybowca [zrédto: kamera organizatora]

Szybowiec opadat w pozyciji plecowej i spadt na teren lotniska w jego potudniowo-
wschodniej czesci.

W trakcie zdarzenia pilot szybowca nie odnidst zadnych obrazen ciafa,
szybowiec ulegt zniszczeniu, a samolot holujgcy zostat nieznacznie uszkodzony.

1.2. Obrazenia oso6b

Tabela 1. Ogdlne — liczbowe zestawienie obrazen

Ogotem na

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie pokiadzie statku Pozostali

powietrznego
Smiertelne
Powazne
Lekkie Nie dotyczy
Brak 1 Nie dotyczy
RAZEM 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia szybowiec zostat zniszczony (Rys. 7).
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Rysunek 7. Szybowiec po wypadku [zrédto: Michat Klimaszewski]
1.4. Inne uszkodzenia

Nieznacznie odksztatcone mocowanie zaczepu liny holowniczej (Rys. 8).

Rysunek 8. Czerwonym kotkiem zaznaczono
odksztatcone mocowanie zaczepu liny
holowniczej oraz zerwany bezpiecznik

1.5. Informacje dotyczace personelu

1.5.1. Dowddca statku powietrznego

Pilot: mezczyzna, lat 74.
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Licencja: IT.SFCL — licencja pilota szybowcowego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenciji:

Aerobatic Rating?;

— Aero tow?;
- TMG;
—  Winch launch;
- FI;
- FE.
Nalot ogdlny: Brak danych.
Nalot przed zdarzeniem:
— W ciggu ostatnich 24 h: 0 h;
— w ostatnich 7 dniach: 31 min;
— w ostatnich 90 dniach: Brak danych.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa 2 z ograniczeniem VNL# wazne do
27 lutego 2023 r.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony odpoczynek
w warunkach hotelowych.

Znajomosc¢ lotniska oraz doswiadczenie pilota na trasie lotu — pilot w trakcie
treningu przed zawodami na lotnisku w Toruniu wykonal 15 lotow w czasie
3 h 58 min.

1.5.2. Pilot samolotu holujgcego
Pilot: mezczyzna, lat 58.
Licencja: CPL(A) — licencja pilota samolotowego zawodowego.
Uprawnienia wpisane do powyzszej licenciji:
— SEP(L) wazne do 31 sierpnia 2024 r.;
— holowanie szybowcow;

— holowanie banerow;

1 Uprawnienia akrobacyjne.

2 Holowanie za samolotem.

3 Start (szybowca) przy uzyciu wyciggarki.

4 Kod ograniczen medycznych oznaczajgcy korekcje widzenia blizy.
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— akrobacja.
Nalot ogdélny: 943 h 46 min, w tym nalot dowddczy 690 h 16 min.
Nalot na typie:

— Carbon Cup: 5 h 47 min, w tym 4 h 47 min jako dowddca;
Nalot przed zdarzeniem:

— W ciggu ostatnich 24 h: 2 h 38 min na Carbon Cup;

— w ostatnich 7 dniach: 6 h;

— w ostatnich 90 dniach: 6 h.

Kontrola w powietrzu — zaliczona kontrola techniki pilotarzu, przeprowadzona
dnia 28 maja 2023 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa | z ograniczeniem VNL, wazne do 19 lipca
2024 r.

Odpoczynek w ciggu ostatnich 48 h — pilot miat zapewniony odpoczynek w
warunkach domowych.

Znajomosc lotniska — dobra.
Doswiadczenie pilota w lotach nadlotniskowych — duze.

Miejsce w kokpicie i wykonywane czynnosci podczas zdarzenia — pilot zajmowat
miejsce na przednim fotelu, prowadzit korespondencje radiowg, petnit funkcje
pilota dowodcy.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Zdatnosc¢ do lotu i obstuga techniczna
a) Informacje ogdlne:

— Szybowiec kategorii specjalnej MDM-1M SoloFox jest
jednomiejscowg modyfikacjg seryjnego szybowca
akrobacyjnego MDM-1 Fox, wyposazong w chowane
podwozie.

Strona 14|19



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Zbudowano jeden egzemplarz. Przez wiele lat
wykorzystywany byt do treningu i startu w zawodach rangi
Mistrzostw Swiata w akrobacji szybowcowej;

— producent — ZRiPSL Edward Marganski;

— o0znaczenie fabryczne (model) — MDM-1M Fox;
— nr fabryczny (seryjny) — P-11,

— rok budowy — 1993 r.;

— znaki rozpoznawcze — SP-8000;

— wiasciciel — prywatny;

— uzytkownik — prywatny;

— Swiadectwo rejestracji — data wpisu 17 lipca 1993 r., — wazne
w dniu zdarzenia;

— pozwolenie na wykonywanie lotdow w kategorii specjalnej —
wydane 22 listopada 2022 r., bez ograniczeh — wazne w dniu
zdarzenia.

b) Historia statku powietrznego:
— nalot od poczgtku eksploatacji — brak danych;
— nalot po naprawie gtéwnej — brak danych;
— nalot od ostatniego przeglgdu — brak danych;
— modyfikacje — brak danych;
— poktadowy dziennik techniczny — brak danych;
— dokumentacja obstugowa — brak danych;
— dyrektywy zdatnosci — brak danych;

— biuletyny serwisowe — brak danych.
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c) Obcigzenie statku powietrznego — brak danych.

1.7. Informacje meteorologiczne

Jak stwierdzit pilot szybowca — pogoda byta dobra.

Diagramy prognozy pogody z dnia 4 sierpnia 2023 r. przedstawiono ponizej
(Rys. 9).

Torun 2023-08-04 meteablue
04 05 04 04 l
40F " T [100 _ 5 E B ) 360
s o i C £ "1
. ] a0 I:J 3 2 :
£ I' i * £ & = 3 —
= 30 |-\ ¥ = : c I E 2
g TE N 60 mE 3 4 2 HE 5
2 s L) o= ] m g = =
!.IJ 2 = ?" T F—~ W = ,:1
o ‘ PJ 40 g i C L) ¢ = c 1
g 20 c @ i ¥ O - -
= = 20 & s 10 U o5 10 = 90 o -
1w0E . lJo ~ ol ndh | 5 T oE |0 |
Rysunek 9. Prognoza pogody z miejsca zdarzenia z 4 sierpnia 2023 r.
1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. tacznosé

W trakcie zawodow tgcznos¢ radiowa byta zachowana i prowadzona byta na
dwaoch czestotliwosciach:

— Torun Radio 120,660 MHz;
— sedzia gtéwny & pilot szybowca 122,200 MHz.

Na czestotliwosci Radio Toruh prowadzona byta korespondencja z pilotami
samolotéw holujgcych i ruchem dolatujgcym do lotniska.

Na czestotliwosci sedzia gtéwny & pilot szybowca przekazywana byta
zawodnikom informacja o tym, czy strefa jest wolna.

1.10. Informacje o lotnisku.

Lotnisko Torun (EPTO);
— wspotrzedne — 53°01°45.16”N, 018°32'45.22"E;
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— wzniesienie lotniska — 50 m AMSL;

— czestotliwo$¢ radiowa — 120.660 MHz.
Pasy startowe:

— 10R/28L - 1269 x 57 beton;

— 10L /28R —1092 x 100 trawa.

1.11. Rejestratory parametréow lotu

SP bez rejestratorow poktadowych.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Lina holownicza miata dtugos¢ 50 m. Szybowiec zahaczyt o nig prawym
skrzydtem. Czes¢ liny, ktora znalazta sie za skrzydtem, przemiescita sie wzdiuz
kadtuba do tylu, po stateczniku pionowym przemiescita sie w kierunku
statecznika poziomego, wsuneta sie w szczeline pomiedzy sterem kierunku
a kadtubem i znalazta sie po lewej stronie kadtuba. Nastepnie koncéwka liny
z koluszkiem, od dolnej strony statecznika, zahaczyta o szczeline miedzy
potéwkami steru wysokosci. W chwili, gdy lina sie naprezyta, ster wysokosci
zostat maksymalnie wychylony w dof, a naprezona lina wsuneta sie
w szczeline potgczenia kadtub-skrzydto i zaklinowata sie. Nastepnie zerwany
zostat bezpiecznik zamontowany na linie holowniczej po stronie samolotu.
W trakcie opadania szybowca, po tym jak pilot opuscit kabine szybowca, lina
owineta sie jeszcze wokot kadtuba (Rys. 10).

‘‘‘‘‘‘

Rysue 10. Wrak szybowca z widoczng ling holowniczg
[zrédto: Michat Klimaszewski]
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Szarpniecie ogonem samolotu, w trakcie naprezenia sie liny holowniczej
i pekniecia bezpiecznika spowodowato uszkodzone kratownicy, na ktorej
zamontowany jest zaczep liny holowniczej.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot w trakcie zdarzenia nie odniost obrazeh ciata. Po zdarzeniu
przeprowadzono badanie pilota na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
z wynikiem negatywnym.

1.14. Pozar

Nie wystgpit.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot szybowca miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa. Po zablokowaniu
steru wysokosci zrzucit owiewke kabiny, wypiat sie z pasdéw bezpieczenhstwa i po
oddaleniu sie od opadajgcego szybowca otworzyt spadochron ratunkowy. Pilot
lgdowat po poétnocno-wschodniej stronie lotniska. Zaraz po ladowaniu do pilota
podjechata karetka pogotowia. Pilot zostat przebadany i po poétgodzinnej
obserwacji stwierdzono, ze nie odniost zadnych obrazen ciata i pozwolono mu
udac sie do hotelu. Na miejsce zdarzenia w krotkim czasie przybyta straz pozarna
i policja.

1.16. Testy i badania

Na obecnym etapie badania PKBWL nie zlecit zadnych badanh.

1.17. Informacje o organizacjach i zarzagdzaniu

Mistrzostwa Swiata FAl w Akrobacji Szybowcowej 2023 (WGAC) i 13.
Mistrzostwa Swiata FAI w Akrobacji Szybowcowej Zaawansowanej 2023
(WAGAC) byly organizowane przez Aeroklub Pomorski, bedacy cztonkiem
Aeroklubu Polskiego.

Zawody WGAC i WAGAC 2023 odbywaty sie wedtug nastepujgcych zasad:
— Znormalizowane europejskie przepisy ruchu lotniczego (SERA);
— Kodeks Sportowy FAI — Czes$¢ Ogodlna;
— Kodeks Sportowy FAl, sekcja 6 — Czesc 2;
— Przepisy antydopingowe FAI,
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— Lokalne prawo.

Jezykiem urzedowym i catej komunikacji podczas WGAC i WAGAC 2023 byt
jezyk angielski.

1.18. Informacje uzupetniajace

W trakcie rozgrywania konkurencji wyznaczony byt kierujgcy lotami. Wyczepienie
liny holowniczej od szybowcéw potwierdzane byto przez obserwatorow.

W trakcie zawodow zawodnicy latali bez sygnalizatorow wysokosci (HMD).
Holownicy wlatywali do strefy na wysokosci 1200 m nad poziom lotniska.

Przed startem do konkurencji kazdemu pilotowi pokazywano tablice, na ktérej
zapisana byt kierunek i predko$¢ wiatru oraz podstawa chmur.

Szybowiec posiadat wazne ubezpieczenie OC.

1.19. Przydatne lub skuteczne metody badania

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Na obecnym etapie badania nie sformutowano zalecen.
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