Jedynym celem badania
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom
lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sadowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskow

i interpretaciji.

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych

z dnia 28 stycznia 2026 r.

w sprawie incydentu lotniczego

2024-0116

NUMER ZDARZENIA

Samolot, Tecnam P2008JC, SP-LFM
22 wrzesnia 2024 r., lotnisko (EPPT)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenhstwa,
jezeli zostaty wydane.

@ Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

(=)  Adres do korespondencii
<= ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Q'  Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431
z pézn. zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 22 wrzesnia 2024 r. na lotnisku EPPT uczen-pilot odbywat szkolenie do
licencji PPL(A). W godzinach porannych wykonat 3 loty samodzielne w czasie
1 godz. 39 min. oraz 3 loty z instruktorem w czasie 36 min. Nastepnie instruktor
opuscit kabine, a uczehn wystartowat do lotu solo z zadaniem wykonywania
kregow z Ilgdowaniem typu ,touch & go”.

Podchodzac do Igdowania uczen wyréwnat i wytrzymat samolot zbyt wysoko nad
drogg startowg, co doprowadzito do przepadniecia i twardego przyziemienia na
podwozie gtébwne. Samolot odbit sie od drogi startowej, uczen przerwat
lgdowanie, przechodzgc na drugie okrgzenie. W trakcie wznoszenia uczen
stwierdzit, Ze silnik nie osigga obrotéw wymaganych dla mocy startowej o czym
poinformowat instruktora. Obroty utrzymywaty sie na poziomie okoto 1800
obr./min. Uczen wykonat skrocony krgg na matej wysokosci. Uwzgledniajgc
mozliwos$¢ dalszej utraty mocy uczeh wykonat wyzsze podejscie z zapasem
predkosci i wylgdowat z przelotem. Z uwagi na problemy, lgdowanie odbyto sie
w ramach pierwszenstwa.

Ogledziny nie wykazaly uszkodzen ptatowca ani usterki zespotu napedowego.
Nie ustalono technicznej przyczyny spadku mocy silnika.

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

Wysokie wyrownanie i wytrzymanie do lgdowania co skutkowato wytraceniem
predkosci samolotu i twardym przyziemieniem.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Organizacja zadecydowata o powtdrzeniu przez ucznia-pilota ¢éwiczenia
obejmujgcego lgdowania (wykonanie lotow doskonalgcych), pod kgtem wtasciwej
oceny wysokosci do wyrdwnania i wytrzymania przed przyziemieniem.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Podpis na oryginale Podpis na oryginale
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