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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 29 stycznia 2025

lotniczym.

Komisja nie orzeka o winie w sprawie wypadku lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 4 - O 0 O 4

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA

zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do

bigdnych wnioskow TECNAM P92 ECHO SUPER, SP-SKNN
I iInterpretacji.

Ladowisko Milewo, 16 lutego 2024

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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https://www.pkbwl.gov.pl
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z pdzn. zm.) oraz § 16 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotni-
czych (Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
kohcowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce
i postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 16 lutego 2024 r. pilot samolotu Tecnam P92 Echo Super o znakach
rozpoznawczych SP-SKNN zaplanowat lot na przebazowanie z lgdowiska w
Zatorze (EPZT) na lgdowisko w Milewie (EPMX). Miat to by¢ pierwszy lot tego
pilota swoim nowo zakupionym samolotem. Oprdcz pilota, na poktadzie znajdowat
sie takze pasazer. Przed wylotem pilot skontaktowat sie telefonicznie z
wiascicielem lgdowiska w Milewie i uzyskat zgode na lgdowanie. W trakcie
rozmowy zostat poinformowany, ze poczatek drogi startowej RWY18, na odcinku
ok. 200 m, jest podmokty i nie nadaje sie do przyziemienia. Start z Iagdowiska w
Zatorze nastgpit ok. godziny 14:00! a planowane Igdowanie w Milewie ok. godz.
16.00. Lot przebiegat bez zaktécen. Dolatujgc do lgdowiska docelowego, pilot
zaplanowat podejscie do RWY36. Jednak pojawienie sie w poblizu innego
samolotu wymusito zmiane decyzji odnosnie kierunku Igdowania. Ostatecznie pilot
rozpoczat podejscie i ladowanie na RWY18. W koncowej fazie podejscia do
lgdowania, samolot utrzymywat kierunek i staty kgt podejscia. Jednak wychylone
klapy w konfiguracji do lgdowania oraz brak reakcji dzwignig gazu przez pilota,
spowodowaty postepujgcy spadek predkosci lotu. Po minieciu ogrodzenia
lgdowiska, na wysokosci okoto 2 m nad ziemig - odpowiedniej do zatamania toru
lotu oraz wyréwnania, doszto do gtebokiego przeciggniecia. Pilot nie opanowat
zaburzenia rownowagi poprzecznej, przez co samolot przechylit sie lekko na lewe
skrzydto i jednoczesnie tracgc kierunek twardo przyziemit. Trawers, wytamanie
przedniej stojki podwozia oraz zahaczenie Smigtem o trawiastg nawierzchnie
lgdowiska, skutkowaty natychmiastowym kapotazem. Samolot ulegt znacznym
uszkodzeniom. Nie doszio do pozaru. Pilot wytgczyt iskrowniki, wigcznik gtowny
oraz zamknat zawory paliwowe. Wraz z pasazerem wydostat sie z kokpitu o
wiasnych sitach. Swiadkowie zdarzenia wezwali stuzby ratownicze. Przybyli na
miejsce strazacy odtgczyli i zdemontowali z kadtuba samolotu akumulator. Stuzby
medyczne dokonaty oceny stanu zdrowia zatogi. Pasazer zostat zabrany do
szpitala w Ptonsku. Po przeprowadzeniu badan zostat wypisany do domu.

2. Przyczyna zdarzenia

Doprowadzenie przez pilota do utraty sity no$nej (przeciggniecia) nad ziemia,
ktorej skutkiem byto uderzenie w ziemie, a nastepnie kapotaz.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

- Brak kontroli predkosci w fazie podejscia do lgdowania.

! Wszedzie, jesli nie podano inaczej czas lokalny — GMT+1godz.
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- Zmiana kierunku lgdowania na RWY18, o ktérym pilot byt poinformowany, ze nie
nadaje sie do lgdowania.

- Mate doswiadczenie ogolne pilota oraz na pilotowanym typie samolotu.

- Znaczne przerwy w pilotowaniu samolotu (co najmniej 90 dni ), lot na nowym

typie bez wiasciwego przygotowania.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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