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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

}Nyp_adkom i incydentom z dnia 28 stycznia 2026
otnlczym.
w sprawie incydentu lotniczego

Komisja nie orzeka o winie
i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan
sgdowych lub
administracyjnych.

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom

i incydentom lotniczym, 2 0 2 5 - O 0 O 1
moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow

I interpretacii. NUMER ZDARZENIA

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
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kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233
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Po analizie dokumentow przedstawionych PKBWL, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.U. z 2025 r. poz. 1431 z
pozn. zm.) oraz § 18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995),
Komisja uznata wyniki badan przedstawione w raporcie koncowym podmiotu
prowadzgcego badanie za wystarczajgce i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 17.02.2025 r. zatoga samolotu Tecnam P2006T SP-SUT, wykonujgca lot
szkoleniowy w ramach szkolenia do licencji zawodowej, zgtosita do AFIS EPGL
pilny powr6t do lotniska EPGL z powodu probleméw z prawym silnikiem.

Okoto godziny 9:52!', podczas przelotu nad Gliwicami, prawy silnik zaczat
pracowa¢ nieprawidiowo. Zatoga zaobserwowata niestabilne wskazania
obrotomierza prawego silnika, ktéry wskazywat naprzemienne spadki i wzrosty.
W tej sytuacji instruktor podjgt decyzje o zawrdceniu w strone lotniska EPGL i
przygotowaniu do lgdowania. W trakcie podejscia, po ustabilizowaniu lotu,
wskazania przyrzgdéw wrécity do normy. W tej sytuaciji instruktor zmienit decyzje.
Zaloga przerwata podejscie, majgc zamiar kontynuowania pierwotnie
zaplanowanego zadania (lot w rejonie lotniska — zapoznanie z samolotem).
Tymczasem juz podczas wznoszenia, okoto godziny 9:57, ponownie wystgpity
niestabilne wskazania obrotéw prawego silnika. Ponadto zatoga zauwazyta, ze
paliwomierz prawego zbiornika wskazuje zero. W tej sytuacji instruktor ponownie
zadecydowat o przerwaniu zadania i powrocie do lotniska EPGL.

O godzinie 10:03 zatoga poinformowata informatora AFIS lotniska EPGL
0 koniecznosci niezwitocznego lgdowania. AFIS poinformowat o dostepnosci
RWY 08R. Zatoga samolotu zgtosita sytuacje zagrozenia, nie zgdajgc asysty
stuzb ratunkowych. Podczas podejscia do lgdowania prawy silnik pracowat na
obrotach jatowych, co byto zgodne z procedurami awaryjnymi przewidzianymi w
AFM dla Tecnam P2006T. Lewy silnik pracowat normalnie. Lgdowanie odbyto sie
0 godzinie 10:06, bez nastepstw.

L Wszystkie czasy w raporcie wg LMT. W dniu zdarzenia LMT = UTC + 1h
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Rysunek 1. Parametry pracy silnikow: cisnienie paliwa (gérny wykres) i obroty
(wykres dolny), zarejestrowane przez zestaw Garmin G1000 [zrédto: uzytkownik]

Samolot Tecnam P2006T jest napedzany dwoma silnikami Rotax 912 S3-01 (z
zasilaniem gaznikowym). Resurs kazdego z silnikéw wynosi 2000 godzin. W
chwili zdarzenia catkowity czas pracy silnikéw od poczatku eksploatacji (TSN)
wynosit 1197 h dla silnika lewego oraz 1209 h dla prawego. Nalot ptatowca
wynosit 1141 FH. Silniki zostaty zabudowane na ptatowcu fabrycznie — nie byly
wymieniane. Ostatnie prace, poziomu 100 FH, zostaty wykonane 14 listopada
2024 r., przy nalocie 1101 FH. Do kolejnego przegladu (100 FH) pozostato 59
FH.

Samolot byt zatankowany benzyng samochodowg o liczbie oktanowej 98. Takie
paliwo byto stosowane przez uzytkownika regularnie.

Po zdarzeniu przeprowadzono ogledziny samolotu, ktére ujawnity przepalenie
zaworu wydechowego cylindra nr 2 prawego silnika. Ponadto stwierdzono
uszkodzenie czujnika stanu paliwa prawego zbiornika. Usterka ta powodowata
btedne wskazania paliwomierza. Nie byto to powigzane z nieprawidtowg pracg
silnika — w trakcie lotu w zbiorniku znajdowato sie paliwo.
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Rys. 1. Gtlowica cylindra nr 2 prawego silnika. Widoczne przepalenie zaworu
wydechowego.

2. Przyczyny i czynniki sprzyjajace:

Przyczyng niestabilnej pracy silnika byty skoki cisnienia w cylindrze nr 2, ktére
nastgpity po przepaleniu sie zaworu wydechowego. Prawdopodobnie, usterka ta
wynikata ze zbyt wysokiej temperatury gazéw wylotowych (EGT) w trakcie
eksploatacji silnika. Praca zaworéw w takich warunkach prowadzita do
nadmiernego utleniania sie materiatu zaworu i w efekcie — do jego przepalenia
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sie. Wobec braku czujnika monitorujgcego EGT, zatogi eksploatujgce samolot
nie byly w stanie kontrolowa¢ parametréw pracy zespotu napedowego w sposob
optymalny.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane i zrealizowane przez podmiot badajacy:

— wymieniono zawory: wydechowy i ssgcy w gtowicy cylindra nr 2 prawego
silnika;

— wymieniono czujnik stanu paliwa dla paliwomierza prawego zbiornika

— uczulono organizacje obstugowg na staranne monitorowanie stanu
nagarowania w cylindrach, w tym oceny stanu zaworéw podczas prac
obstugi planowe,;.

— zweryfikowano stan zaworow w silniku lewym (nie uszkodzonym).

Komentarz Komisji

Opisywane zdarzenie jest jednym z szeregu przypadkdéw przepalenia
zaworow silnika samolotu Tecnam P2006T. W ciggu ostatnich 5 lat firma
Rotax odnotowata 13 zgtoszen takich przypadkéw na samolotach tego typu.
Przyczyny wskazane w zgtoszeniach to:

— staba wymiana ciepta gniazda zaworow (2 przypadki)

— przegrzanie, przypuszczalnie wskutek spalania stukowego (5
przypadkow)

— korozja wskutek gorgcych gazow (1 przypadek)

— zlamanie zaworu wskutek ztego odpowietrzania uktadu olejowego (1
przypadek)

— nieokreslone (4 przypadki)

Na podstawie zebranych informacji, mozliwym jest obserwowanie trendu
wystepowania usterek podczas eksploatacji silnikéw Rotax na samolotach
Tecnam P2006T, uzytkowanych w szkoleniu, w tym szczegdlnie przy
przeszkalaniu na samoloty wielosilnikowe. Intensywna eksploatacja mocno
obcigzonych zespotéw napedowych (liczne starty, loty przy wytgczonym
jednym silniku) w potagczeniu z warunkami zabudowy silnika (masywne
Smigto, dtugi kolektor wydechowy przednich cylindréw) generuje zmienne i
wysokie naprezenia cieplne w uktadach zaworowych. Wiekszos¢ z takich
incydentow wydarzyta sie przy TT pomiedzy 1000 a 1500 FH, ale odnotowano
takze usterki przed przekroczeniem 1000 godzin. Wiadome jest, ze producent
samolotu wprowadzit pewne modyfikacje — m.in. przekonstruowanie uktadu
wydechowego czy monitorowanie temperatury w komorze dotadowania
(airbox). Réwniez producent silnika wprowadzit zmiane materiatu zaworow
(tzw. zawory sodowe), co zmniejszyto liczbe przepalen zawordéw, ale
zwiekszyto prawdopodobienstwo przepalen denka ttoka. Nieznany jest takze
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4.

wptyw jakosci paliwa (zwlaszcza w kontekscie zwiekszenia udziatu
biokomponentéw do 10%) na proces zuzycia zaworow.

Komisja zwraca uwage uzytkownikdw na koniecznosc statego i szczegdlnego
monitorowania pracy jak i biezgcego stanu technicznego silnikow Rotax 912
zabudowanych na samolotach Tecnam P2006T. Dodatkowo, nalezy zawsze
korzysta¢ z aktualnych danych obstugowych tak producenta silnika, jak i
samolotu.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na decyzje instruktora o przerwaniu podejscia
i kontynuowaniu lotu w rejonie lotniska, bez okreslenia przyczyny wystgpienia
nieprawidtowej pracy silnika. Byla ona przedwczesna i nie znajduje
uzasadnienia w dobrej praktyce.

Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace

bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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