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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie
wypadkom i incydentom z dnia 12 grudnia 2025

lotniczym. w sprawie wypadku lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

el 2025-0097
administracyjnych. =

Wykorzystywanie uchwaty
do celéw innych niz NUMER ZDARZENIA
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do
btednych wnioskéw

i interpretaciji.

Szybowiec, Schleicher ASW 19B, SP-4153
17 sierpnia 2025, EPRU

Uchwata zostata wydana na podstawie informacji
znanych Komisji w dniu jej podijecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
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Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Po analizie materiatow zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc na
podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz.U. z 2017 r. poz. 1995), na
whniosek Przewodniczgcego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow Lotniczych,
Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za wystarczajgce
I nie budzgce watpliwosci, podejmujac decyzje o zakonczeniu badania.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 17 sierpnia 2025 r. na lotnisku EPRU (Rudniki k/Czestochowy) odbywaty
sie loty szybowcowe. Po 4 godzinnym locie termicznym pilot SPL zbudowat krag
do trawiastej drogi startowej RWY 26R.

Z uwagi na wystepujgcg termike i turbulencje powietrza pilot utrzymywat
zwiekszong predkos¢ podejscia, wedtug oswiadczenia 110+120 km/h. Podchodzit
z przymknietymi hamulcami aerodynamicznymi. Po przyziemieniu szybowiec odbit
sie od ziemi (kangur), a pilot zareagowat zdecydowanym oddaniem drgzka
sterowego. Szybowiec ponownie przyziemit na dziéb, jednoczes$nie zahaczajgc
koncowkg prawego skrzydta o trawe. Powstata w ten sposéb para sit (moment)
doprowadzita do niekontrolowanego obrotu szybowca wzdiuz osi pionowej
(cyrkiel) i ztamania kadtuba w czesci ogonowej. Jednoczesnie nastgpito spekanie
ostony kabiny.

Rys. 1 Szybowiec po zdarzeniu [zrédto: Aeroklub Czestochowski]

Pilot nie odnidst obrazen. Szybowiec zostat znacznie uszkodzony.
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2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace

1. Brak fazy wyréwnania | wytrzymania przed przyziemieniem
co doprowadzito do twardego lgdowanie i odbicia sie szybowca.

2. Nieprawidtiowa reakcja pilota po odbiciu sie szybowca co skutkowato
lagdowaniem na dziéb na zwiekszonej predkosci.

3. Nieutrzymanie rownowagi poprzecznej, prowadzgce do zaczepienia
koncowka skrzydta o nawierzchnie lotniska, po uderzeniu przednig czescig
kadtuba.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Nie sformutowano.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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