UCHWALA

Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 27 stycznia 2026

lotniczym.

o .. w sprawi Z i i
D sprawie powaznego incydentu lotniczego

i odpowiedzialnosci.
Badanie jest niezalezne
i odrebne w stosunku do
wszelkich postepowan

sadowych lub
administracyjnych. 2 0 2 5 - 0 1 3 3

Wykorzystywanie uchwaty

do celéw innych niz

zapobieganie wypadkom NUMER ZDARZENIA
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do

btednych wnioskow Samolot Aeroprakt A-22 LS, SP-SABT
i interpretaciji.

6 grudnia 2025 r., EPNT (Nowy Targ)

Uchwata zostala wydana na podstawie
informacji znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa,
jezeli zostaty wydane.

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa
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Po analizie materiatéw zawartych w zgtoszeniu zdarzenia lotniczego, dziatajgc
na podstawie § 18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz.U. z 2017 r., poz. 1995), na
wniosek Przewodniczacego Panstwowej Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, Komisja postanowita uznac¢ informacje zawarte w zgtoszeniu za
wystarczajgce i nie budzgce watpliwosci, podejmujgc decyzje o zakonczeniu
badania.

1. Przebieg zdarzenia:

W dniu 6 grudnia 2025 r., pilot PPL(A), posiadacz swiadectwa kwalifikacji UACP,
wystartowat z lotniska EPNT do lotu solo w rejon Zakopanego. Po okoto 30 min.
wrocit do lotniska, dotgczyt do trzeciego zakretu kregu nadlotniskowego i wykonat
podejscie do RWY30. Przyziemit samolot w okolicy przesunietego THR RWY30
(zarzgdzajgcy wydat NOTAM o skréceniu DS), na duzych klapach iprzy
predkosci IAS okoto 80 km/h. Po ukonczonym dobiegu, gdy opuszczat RWY
w TWYA, wjechat w koleine, gdzie nastgpito wytamanie goleni przedniego
podwozia. Smigto uderzylo o ziemie, a samolot podpart sie dziobem o trawiastg
nawierzchnie lotniska, gwattownie zatrzymujgc sie. Pilot nie odnidst obrazen,
jednak samolot zostat uszkodzony (Rys. 1).

Rys. 1 Samolot SP-SABT po zdarzeniu [zrodto: materiaty od pilota]

2. Przyczyny zdarzenia i czynniki sprzyjajace:

1) Nadmierna predko$¢ kotowania samolotem po nieréwnosciach drogi
startowej w okolicy zjazdu z RWY w TWY, co wygenerowato obcigzenie
niszczgce goleni podwozia,
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2) Niedostateczny stan nawierzchni drogi startowej lotniska, trudnej do
utrzymania w warunkach zimowych.

3. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane przez podmiot badajacy:

Nie zaproponowano dziatan profilaktycznych.

4. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano zalecen.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

podpis na oryginale podpis na oryginale
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