PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3864/18

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

6 listopada 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

CTR EPRZ Jasionka

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Motoszybowiec ultralekki,

STRATON MOBY DICK

Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko.
Podmiot badajacy: Aeroklub Rzeszowski

Sklad zespolu badawczego:

Zespol powolany przez Aeroklubu Rzeszowski

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

9 stycznia 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia.

W dniu 06.11.2018 r. z lotniska w Jasionce do lotu turystycznego wystartowat motoszybowiec
ultralekki STRATON MOBY DICK. W locie oprocz dowddey statku powietrznego uczestniczyt

jako pasazer dysponent statku powietrznego (osoba upowazniona przez wtlasciciela).

Motoszybowiec wykonywat lot do punktu MIKE w przestrzeni kontrolowanej lotniska EPRZ.

Lot odbywat si¢ na wysokosci 500 m AGL. Po zakonczeniu zadania pilot otrzymat zezwolenie

na wejscie w lewy krag nadlotniskowy do pasa 08 L. Bedac w III zakrecie, na wysokosci 300 m

AGL silnik nagle przestat pracowac. Po dwdch nieudanych probach uruchomienia silnika, pilot
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podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym o czym powiadomit TWR. Pilot wykonat
manewr do ladowania awaryjnego i bezpiecznie wyladowal w terenie przygodnym poza
ogrodzeniem lotniska EPRZ — réwnolegle do RWY 09 (rys. 1).
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Trasa lotu samolotu w dniu 06.11.2018 r. Google Earth

Data uzyskania obrazu: 8/9/2017 | 50°07'00.87"'N 22°05'17.18"E wys. 195m  wysokos¢ punktu widzenia 6.14 km

Rys.1. Szkic przebiegu lotu.

W trakcie ogledzin motoszybowca na miejscu awaryjnego ladowania nie stwierdzono zadnych

uszkodzen, oraz nie ustalono przyczyny zatrzymania si¢ silnika (rys.2).
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Rys.2. Motoszybowiec po ladowaniu przygodnym [foto uzytkownik].
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Po bezproblemowym uruchomieniu silnika, ze wzgledu na zblizajacy si¢ zmrok motoszybowiec

przekotowal w poblize ogrodzenia lotniska, gdzie zostal zakotwiczony i po zatozeniu

pokrowcoéw pozostat do dnia nastepnego (rys.3).

Rys.3. Motoszybowiec przed kotwiczeniem [foto uzytkownik].

Przeprowadzono analiz¢ warunkéw meteorologicznych panujacych w dniu wykonywanego lotu.
Temperatura powietrza wynosita 11° C, a temperatura punktu rosy 9° C. Korzystajac z wykresu
przedstawiajacego ryzyko wystapienia oblodzenia gaZznika ustalono, ze lot odbywat sie
w warunkach sprzyjajacych oblodzeniu gaznika (rys. 4). Nalezy zauwazy¢, ze zjawisko
oblodzenia gaznika przebiega szybciej w trakcie lotu na zdtawionej mocy silnika (z przymknieta
przepustnica). W tym przypadku motoszybowiec znizat si¢ z wysokos¢ 500 m do wysokosci
300 m.
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Rys.4. Wykres przedstawiajacy ryzyko wystapienia oblodzenia gaznika.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna zdarzenia lotniczego bylo zatrzymanie si¢ silnika

na skutek oblodzenia gaznika, co doprowadzilo do awaryjnego ladowania motoszybowca

w terenie przygodnym.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Motoszybowiec nie jest wyposazony w podgrzew gaznika.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy.
Nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujgcy badanie: Jacek Bogatko
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